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INLEDNING

Dessa fragor har tillkommit for att 6ka din mentala beredskap om nigot hinder.

Genom att ldsa dessa frigor, fundera 6ver dem, diskutera dem med andra och
trina olika situationer som kan uppsta under flygning med t.ex. en flyglirare ar
du forhoppningsvis bittre férberedd att reda ut 6verraskningar som kan intrif-
fa nir du minst anar det.

En tanke med detta kompendium ir att din flyglirare, PC-kontrollant etc. slump-
vis plockar ut kanske fyra frigor varje ging ni triffas och ber dig besvara dem
utan att lisa i kompendiet. (Se ocksd PC-protokollet angdende krav pa frage-
stillningar).

Alla fragor har inte ett enda sjalvklart svar. Somliga bor leda till en diskussion er
emellan som i bidsta fall kan vidga dina kunskaper och din forstdelse i fragan.
Andra ir mer givna.

Lis och repetera — kunskap ger trygghet.

Och du - du skriver vil ALLTID in alla dina anmarkningar i resedagboken och
foljer klubbens, flygskolans eller uthyrarens rutiner vid anmarkning?
Det kan hjilpa nista pilot att slippa en 6verraskning.

Hiftet innehdller 50 exempel pa situationer/
ovningar att diskutera och anvindas infér och
vid trianingsflygning, PC o.s.v.



1. Propellerhaveri pa vig till Gotland

Plotsligt gar propellern sonder och efter valdsamma vibrationer stinger du snabbt av motorn
och ser att det saknas 2 dm av en bladspets.

Vad gor du?

e Transponder 7700

Haller planéfarten, fart for basta glidtal

”Mayday” pa nuvarande frekvens / nodfrekvensen (121,5)

Forbereder mig for landning pa dppet vatten

Spanar in om jag ser nagon bat som jag kan glidflyga till

2. Radiobortfall i kontrollerad luft

Com-radion har lagt av och du dr i TMA, d.v.s. kontrollerat luftrum. Transpondern blinkar

som vanligt.

Vad gor du?

e Transponder 7600 (Com failure)

e Slar upp flygfaltshandboken (t.ex. Svenska Flygfalt) och laser radiobortfall-proceduren for
flygfaltet jag tanker landa pa.

(OBS: ingen sandning med transpondern pa 7600 under 6évningen.)

3. Klareringsglomska

Du pratade med dina passagerare och glomde bort navigeringen och nu befinner du dig inne

i en CTR eller har rakat stiga upp i ett TMA.

Vad gor du?

e Anropar skyndsamt pa aktuell torn- eller kontrollfrekvens, ger mig till kinna och ber om
klarering.

4, Passagerare plotsligt sjuk

Du ar pa langflygning och flyger strax utanfor den stora flygplatsens CTR och haller dig under
TMA:t. Plotsligt tar din passagerare sig for brostet och sager sig ha brostsmartor (en hjart-
infarkt tinker du). Du stiller in TWR-frekvensen och anropar tornet. Vad sager du?

e PAN PAN PAN detta ar SE-..........

5. Lagt oljetryck

Du blir plotsligt varse att oljetrycket ar for lagt och ligger utanfor tillatet omrade. Har du gjort

en korrekt daglig tillsyn/tillsyn fore flygning sa vet du att det fanns ratt oljemangd i motorn

fore start. Har du inte sett tecken pa oljelackage, t.ex. olja pa frontrutan, si kan det vara ett
instrumentfel — men du vet inte med bestimdhet.

Vad gor du?

e Tittar omedelbart pa oljetempmataren. Om den visar hog temp ar laget mycket allvarligt.
Om tempen ar uppe pa rott varde har jag kanske bara sekunder eller mojligen minuter pa
mig innan motorn skir. Om tempen visar normalt varde bor jag 4nda ga till narmaste lamp
liga flygplats for en kontroll.

® Var ligger narmaste flygfalt?

e Eoljer upp oljetemperaturen hela tiden.

e Finns det bra nodlandningsfalt pa fardvagen till nirmaste flygfalt?

(forts. nasta sida)



e Ar det betydligt bittre/sikrare flygvig till det niarmaste flygfiltet i en annan flygriktning?

e Forbereder mig pa eventuell nédlandning.

e Stiger oljetemperaturen upp i rott omrade ar det brattom. Jag rekognoserar for en nod-
landning med motor (se Svenska Flygfalt) men 4r 4ven mentalt foérberedd pa en riktig”
nodlandning.

6. Lagvoltsvarning

Lampan for lagvoltsvarning lyser. Amperemataren star pa minus = urladdning. Generatorn ar
paslagen, sikringen ar hel. Du har 50 minuter hem till klubbflygfaltet. Vadret ar utmarkt. VFR
dager. Ej flygning i kontrollerad luft.

Vad gor du?

e Kopplar bort alla onédiga elférbrukare.

Om inget resultat:

e Kopplar bort alla 6vriga elférbrukare.

e Slar dven ifran huvudstrommen och generator/alternator, da forbrukas ingen el.

e Slar pa igen efter 10 sek. Ev. ar lampan slackt nu, om laddningsreldet hade hangt sig.

Om lagvoltslampan fortfarande lyser:
e Slar pa huvudstrommen med jimna mellanrum, t.ex. var tionde minut och kontrollerar att
motorinstrumenten ar stabila och normala under en minut.

G4 igenom de olika alternativen och prova hur det ar att flyga med generator och huvudstrém
FRAN. Ovning ger firdighet och forstielse.

7. Hog olje- eller cylindertemp

Det dr en varm sommardag och motorn gar pa 75 % effektuttag. Oljetemp och cylindertemp
har stigit och tangerar max tillitna varden. Du har naturligtvis gjort en korrekt tillsyn fore
flygning, sa du vet att det fanns ritt oljemangd i motorn fore start. Oavsett din vetskap maste
du handla som om oljan haller pa att ta slut — detta trots att oljetrycket ligger pa gront varde.
Vad gor du ?
e Blandning RIK
® Reducerar till ekonomiskt varvtal och flyger omgdende mot narmaste flygplats. Om mojligt
bor fardviagen ga 6ver nodlandningsbara omraden.
e Foljer kontinuerligt upp oljetrycket.
e Stiger oljetemperaturen upp i rott omrade kanske jag bara har sekunder eller mojligen
minuter pd mig innan motorn skar. Jag rekognoserar for en nodlandning med motor
(se Svenska Flygfalt) men ar aven mentalt forberedd pa en ”riktig” nodlandning.

8. Viderfoérsamring

En lokal vaderforsamring som inte stimmer med vaderprognosen gor att du planerar om och

viljer ett alternativ som ar beldget vid sidan om din firdlinje. Din Svenska Flygfalt har glidit

bakat i flygplanet och varken du eller din passagerare kan na den. Du saknar aktuell frekvens.

Vad gor du?

e Om det 4r en instrumentflygplats anropar jag flygplatsen pa allmdnna anropsfrekvensen som
ocksa ar nodfrekvens (121,5 MHz). Efter svar skiftar jag till ratt frekvens. (Ingen onodig
sindning pa 121,5 MHz. Ovning genomf6rs endast via intercom:en i flygplanet).

e Eventuellt kan jag anropa det kontrollorgan som finns angivet pd avgangs- eller destina-
tionsflygplatsens flygplatsblad.



9. Klaffen 13st

Klaffen gar ej att filla in efter start. El-klaffmotorn reagerar ej. (Alternativt: mekaniska klaf-
fen sitter fast). Du har 25 minuter kvar till hemmabasen.

Vad gor du?

e Kontrollerar klaffsakringen.

¢ Flyger hem men 6verskrider inte max fart med klaff ute.

(Efter 4-5 minuters flygning med ratt fart kan ovningen avslutas).

10.  All navigationsutrustning utslagen

Hela radionav-delen + GPS ar trasig. Molnhojden ar stabilt 800 fot, men disigt over 700 fot.

Sikten pa 600 fot 4r didremot utmirkt, ca 40km. Atgird:

e Ova hemflygning VFR pa 600 fot med karta, klocka och kompass. Firdlinjen bor ha ett
antal brytpunkter. Tummen pa fardlinjen, det 4r bra att ndgon gang ova sig att flyga pa
500-600 fot utanfor tattbebyggt samhalle.

11.  Radion helt utslagen

Com-radion har plotsligt lagt av helt. Transpondern fungerar och star pa 7000. Du ar vid
Koping i okontrollerad luft, pd viag hem till Bromma. Visteras CTR och TMA-sektor kommer
du till om tio minuter.
Vad gor du?
e Flyger under TMA:t och norr om Visterds CTR (det blir en mindre omvig).
Ska jag stilla in 7600 pd transpondern? Diskutera!

e Jag planerar om och landar i stillet pa Ska-Edeby eller Barkarby. Efter landning kan

telefonkontakt tas med Brommatornet. Avslutar fardplanen.

Ova ovanstiende pa en karta och beritta vilka kurser och maxhojder som giller.

12. Minskad motoreffekt

Motoreffekten minskar plotsligt, men motorn stannar inte. Vad kan detta bero pa?
- Isbildning i forgasaren

- Fel i branslesystemet

- Ena magneten ur funktion

- Annat fel i tindsystemet.

Vad gor du?

e Forgasarvarme TILL

e Bensinpump TILL och skiftar tank

e Kontrollerar hur urkoppling av en magnet paverkar motoreffekten

e Ar hela tiden beredd p4 att motorn kan stanna eller tappa dnnu mer effekt si att jag inte kan
bibehalla planflykt.

e Utser lampligt nodlandningsfalt.



13. Motorstopp

Vad gor du, och i vilken ordning?

Paborjar flygning mot nédlandningsbart omrdde och intar fart for basta glidtal
Skiftar tank/kollar bensinkranen

Bensinpump TILL

Forgasarvarme TILL

Basta magnet

Blandning RIK

Nodlandningsfilt, radioanrop, transponder nédkod 7700, ELT till om mdojligt, o.s.v.

Atgirderna skall kunna anges utan tvekan. OBS: Ingen sidndning pé transponder + ELT etc.
vid Ovning.

14.  Det gar inte att skifta tank

Du skall skifta tank men vredet till viljarkranen gar ej att manovrera.
Vad gor du?

Kollar hur mycket bransle/flygtid jag har kvar

Anpassar motoreffekten for att minska bransleférbrukningen

Vilka flygfalt kan jag na?

Har jag nédlandningsfilt pa vagen till mitt alternativa filt?

Lat piloten presentera de olika alternativen.

15. Extra motvind

Du flyger pa 6500 fot. GPS:en talar om for dig att motvinden ar 25 knop starkare dn prog-

nosen och din flygtid kommer att bli 40 min lingre dn beraknat. Nistan hela din bransle-

reserv ar borta.

Vad gor du?

e Planerar om och gor en mellanlandning och tankar.

e Andrad flyghojd uppit eller nedat ger kanske mindre motvind och/eller gygnnsammare vind-
riktning. Vinden vrider normalt at hoger med o6kad hojd. Samtidigt tar motorn lite mera
bransle per timme pa lag hojd.

16.  Ooénskad passagerare

Du haller pa och tankar klubbflygplanet pa klubbfiltet, fint flygvader, du planerar en liten

traningstur. In pa flygfiltet kommer en bil med valdsam fart, ur hoppar tva pistolbevapnade

rymlingar fran det narbeldgna fangelset. Du far order att flyga dem till X-stads klubbflygfalt.

Vad gor du?

e Tankar fardigt.

e Fragar om de har flugit forr i litet plan och hoppas att de dngrar sig och kor vidare med
bilen.

e Svart fall, det 4r kanske sdkrast att flyga ivig med dem.

e Staller in transpondern pa 7500 (hijacking) redan pa marken innan jag startar motorn sa
nar jag slar pA AVIONICS MASTER gér den pa. (OBS: Vid 6vning anvands 7000).

e Flyger till X-stads klubbflygfalt.



17.  Fagelkollision

Plotsligt hor du en kraftig duns. Du misstianker fagelkollision. Du spanar men ser ingen skada

pa de synliga ytorna.

Vad gor du?

e Minskar farten nagot for att minska luftkrafterna pa flygplanet och undviker onodiga G-
laster, d.v.s. branta svingar.

e Viljer ut ett narbeldget bra flygfalt och gar ned och inspekterar skadan.

Lat eleven Ova att ta ut kursen till ett obekant flygfalt och utfér landning dar. Bra traning att
Ova sig att landa pa ett obekant flygfalt nar en ldrare ar med.

18.  Skogsbrand

Nir du ar ute och flyger upptiacker du en skogsbrand. Inga personer eller bebyggelse syns nira
branden.

Vad gor du?

e Tar ut positionen

e Kontaktar narmaste flygledningsorgan.

Lat eleven Ova att ta ut positionen och rapportera 6ver intercom:en.

19. Kort final I

Flygplanet som har stillt upp pa banan har inte dragit pa ndr du hunnit till kort final.
Vad gor du?
® Drar pa fullgas, passerar filtet och gar in i varvet som efter normal start.

OBS: Inga svangar under 300 fot.

20. Kort final II

A. Flygplanet som redan landat fore dig har ej taxat av banan, din sikerhetsmarginal ar borta.

B. Segelflygplanet som nyss landat ar inte undandraget och resultatet 4r att det blir smalt och
riskfyllt att landa bredvid, hela din sikerhetsmarginal ar borta.

Vad gor du?
® Drar pa fullgas, passerar filtet och gar in i varvet som efter normal start.

OBS: Inga svangar under 300 fot.

21. Medvind - Bas — Final

Nir du dr pa medvinden/basen/finalen hor du att ett annat luftfartyg anmaler samma

position som du har. Du vet inte den andres position.

Vad gor du?

® Drar pé och avbryter den pagdende landningen om jag inte omedelbart kan sikerstilla den
andres position.

e Svinger undan fran det normala trafikvarvet.



22.  Passage Over bantroskeln

Du passerar 6ver bantroskeln med for hog fart och/eller for hog hojd. Din sdttningspunkt kom-
mer att bli 300-350 meter in pa banan.

Vad gor du ?

® Drar pa och gar om.

OBS: Inga svangar under 300 fot. Piloten bor landa max 200 meter in pa banan pd vanliga

klubbfalt.

- Manga piloter kor av/havererar pa normala klubbfalt som 4dr 600-800 meter linga,
speciellt de som dr bortskimda med langa, breda banor.

- Padragspunkt skall utses redan pa medvinden.

23.  Vinglig/krokig/sned plané

Din plané ar kort och sned. Du ar ej stabilt etablerad pa grundlinjen och haller ¢j stabil pla-

névinkel och fart (klaff) vid 300 ft pa finalen.

Vad gor du?

e Drar pa och gar om.

® Om jag utfor en rak och noggrann inflygning dvs. haller upp for vinden och haller en rak
och fin planévinkel samt ritt fart sa ar halva landningen utford.

24,  Hard sittning

Landningsfasen ar litet orolig och sittningen blir rdtt hard med en ordentlig studs.
Vad gor du?
® Drar pa och gar om genom att:

- snabbt ge full gas

- forgasarvirme FRAN

- halla ner nosen sa att jag ligger kvar i markeffekten pa lag hojd

- vid sdker fart minska klaffutslaget

- fortsdtta som vid normal start och ta in klaffen successivt

- halla kursen noggrant

- fundera pa om sittningen var sd hard att jag bor ga till annat falt (vader, fria ytor,

service etc.) for kontroll av landstillet.
- gora en ny och mer kontrollerad inflygning for landning, och landa mjukt.

25.  Vid start

Flygplanet accelererar ej som vanligt vid start.
Vad gor du?
e Avbryter starten i god tid fore avdragspunkten (som skall vara utsedd fore padrag).

Lararen: Lat eleven paborja en start med:
A Forgasarvarme TILL

B Endast en magnet

C Bade A och B

OBS: Dra av medan tillracklig banlingd finns kvar!



26. Tyngdpunktsliget

Varfor ar det viktigt att kontrollera tyngdpunktsldget? Vad hiander om flygplanet ar for fram-
tungt eller for baktungt?

- Om det ar for framtungt blir det sa stabilt att hojdrodret inte racker till i 1aga farter. Risken
ar att du da far kompensera med hogre fart. Det blir noshjulslandning med 6verskottsfart.

- Ett baktungt flygplan ar instabilt. Det forlorar formagan att sjalvt dtervanda till jamvikts-
laget efter en storning (t.ex. ett kytt). Det blir som att balansera en smorklick pa en het potatis.

27. Farten

Det dr en lugn sommarkvill, stilla och fint i luften. Du far inte klart att sjunka forrdan ganska

sent. Visst ar det frestande att dd bara trimma om flygplanet, std pa 6ronen och lata farten ga

upp rejalt i dykning.

Varfor ar det viktigt att inte lata farten overstiga tillitna granser?

- Du kan raka ut for kytt som ger for stor lastfaktor och deformationer pa flygplanet.
Vingen kan producera mer lyftkraft 4n den tal.

- Du kan fa roderfladder, vilket ar en haftig resonanssvangning som pa ett 6gonblick kan slita
bort ett roder.

Dessutom skall inte dykning goras med motorn pa tomgéng, eftersom du da inte har mojlig-
het att bromsa genom gasavdrag.

28. Turbulens

Du upptiacker under flygning att det ar valdigt kyttigt.

Vad gor du och varfor?

e Justerar farten till val under det gula fargomradet. Att flyga for ldingsamt innebar risk
for vikning; att flyga for fort innebar risk for overbelastning.

e Undviker branta sviangar eftersom de okar lastfaktorn.

29. Sidvind I

Nir du kommer till din destination konstaterar du att du far rak sidvind oavsett vilken

bana/strak du anviander vid landningen.

Vilken bana/strak viljer du da?

® Jag valjer den bana/strak dar jag far in vinden fran vanster. Anledningen ar att om det blir
en vindokning (byighet) sa vrider vinden normalt till ett hogre gradtal. Det betyder att jag
da far motvind och battre forutsattningar for en bra landning.

30. Sidvind II

Du ska landa och sidvinden ligger strax under max sidvindskomposant for ditt flygplan.
Vad ska du tianka pa?

e Har jag landat med flygplantypen tidigare i kraftig sidvind?

e Hur dr underlaget? Torrt, vatt, isigt etc?

e Hur ir vindinfallsvinkeln? Ar det rak sidvind?

Varje flygplan har en ovre grans for hur mycket sidvind det klarar av. Gransen bestims av
roderytornas storlek och utslagsvinklar, landstillets sparvidd, avstind mellan nos- och huvud-

(forts. nasta sida)
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stiall med mera. Max tilldten sidvind kan vara precis vad flygplanet klarar av pa hardgjord
bana med gynnsam friktion. Intriffar ndgon av de ovan nimnda negativa faktorerna kanske
landningen inte gar att genomfora.

Exempel pa flygplan med liten marginal vid max tillaten sidvind 4r Rockwell Commander 112
och 114.

31.  Flytta tyngdpunkten

Du och en kamrat ska starta i till exempel en PA-28 nir filtet 4r mjukt och griset vatt och

”halvhogt”. Ni vager 90 kg var och har prestandamaissigt raknat fram att banlangden ger er

en liten marginal.

Hur gor ni?

e Eftersom PA-28:an dr framtung och vi ligger nira frimre tyngdpunktsgransen, sa far vi
storre marginal om min kamrat satter sig i baksatet.

e Marginalen kan dven 6kas nagot om kamratens stol flyttas maximalt bakat.

32. Motljus

Du ska flyga fran A till B klockan tva pa eftermiddagen en hostdag. Kursen ar 210 grader och

solen skiner fran en klarbla himmel.

Vad bor du tinka pa?

e Se till att frontrutan ar ordentligt rengjord och vaxad. I motljus kan sikten bli usel med till
exempel en insektssmutsad frontruta.

33. Rok ombord

Om det kommer rok som har fran lukt nerifran pedalerna — vad kan det vara?
- Antagligen ar det elbrand och roken kommer da ofta fram under instrumentbradan.

Vad gor du?

e Slar omedelbart av huvudstrommen

e Oppnar ett fonster och vidrar ut roken

e Slar av all avionik och all 6vrig el-utrustning,.

Formodligen kommer det nu ingen mer rok och den ”gamla” roken har vadrats ut. Om det ar

mojligt/lampligt gar jag till narmaste tillgangliga falt utan att anvinda nagon el 6verhuvudta-

get. Om detta ar olampligt gor jag foljande:

e Slar pa huvudstrommen och vintar ca 20 sekunder. Kommer det ingen “ny” rok sa ar det
OK med kraftforsorjningen.

e Slar sedan pa en el-forsorjd komponent, t.ex. radion, och vantar ca 20 sekunder. Kommer
det ingen ”ny” rok sa ar radion OK.

e Behovs det fler el-forsorjda komponenter, t.ex. ADF:en, sd forfar jag pa samma sitt som

med radion.

Anviander inte mer el 4an nodvandigt.

® Om det skulle komma ”ny” rok nar jag slar pa radion (i exemplet ovan) sd slar jag
omedelbart av radion igen, ty det dr dir 6verslaget el.dyl. finns.

Om man inte utfor nodatgarder enligt ovan ar risken stor for ”instrumentbrand”.



34.  Onormal brinsleforbrukning

Brianslematarna visar tomt eller ndstan tomt — vad kan det vara?
(Vi forutsitter att du utfort en korrekt bransleplanering och att flygningen genomforts med
effektuttag, hojd och magring enligt driftfairdplanen).

- Flyger du ett lagvingat flygplan kan t.ex. drianeringsventilen ha hiangt sig eller ramlat
bort utan att du ser det.

- Flyger du ett hogvingat flygplan kan t.ex. locket till branslepafyllningen ha forsvunnit
av nagon anledning.

Vad gor du?
e Qavsett lag- eller hogvingat flygplan landar jag pa narmaste flygplats for branslekontroll.

OBS: Forutsitt aldrig att det 4r instrumentfel!

35. Mjuka bromsar

Du mairker att den ena taspetsbromsen ar ”mjuk”, dvs. den tar langt fram och du maste kan-

ske pumpa upp trycket i den. Vad kan det bero pa? v

- Felet kan t.ex. vara lickage vid bromsoket, luft i systemet eller att en packning i broms-
cylindern ar trasig.

Vad skall du tianka pa vid din kommande landning?

® Om jag har sidvind in fran motsatt sida som den ”mjuka” taspetsbromsen kan jag fa
problem.

* Om sidvinden ar kraftig, flygplanet extra kansligt (t ex PA-18), banan/straket smalt eller jag
inte ar i god ”sidvindstrim”, bor jag 6verviga att landa pa en alternativ flygplats dar jag inte
har sa mycket sidvind.

e Efter landning skriver jag anmarkning i resedagboken.

36. Olja pa frontrutan

Du ser sma rannilar av olja pa frontrutan - vad kan det bero pa? Att det 4r olja och inte vatten

ser du pa att det 4r regnbagens farger i rannilarna/oljan.

- Det kan vara t.ex. en packning som gatt sonder. Jag har naturligtvis vid oljekontrollen
(daglig tillsyn/tillsyn fore flygning) sett att det var ratt oljemangd och jag satte naturligtvis
dit oljestickan korrekt.

Vad gor du?

e Kollar omedelbart oljetempen och direkt darefter oljetrycket. Detta gor jag samtidigt
som jag eventuellt reducerar effektuttaget.

* Om bagge mitarna visar grona virden ar laget formodligen inte sa allvarligt.

e Haller konstant ett vakande 6ga pa dessa bagge matare.

e Om jag far hog oljetemp eller ldgt oljetryck flyger jag till nairmaste lampliga flygplats for
kontroll. Oljan kan naturligtvis lacka ut till storsta delen under flygplanet utan att jag ser
det, sd en oljekontroll bor goras snarast.

37.  Ogynnsam nodlandningsterring

Du flyger pa en hojd som vid motorstopp inte ger dig mojlighet att na ett falt for nodlandning.
Du har bara skog och sjoar under dig. Hur forfar du i ett sddant lage vid motorstopp?

(forts. nasta sida)
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e Drar den del av nodchecklistan som jag skall kunna utantill (skifta tank, pump, varmluft,
basta magnet, blandning RIK) under tiden som jag styr mot lamplig sjo for nodlandning.

® Drar at parkeringsbromsen ordentligt, ty landning pa vatten skall ske med bromsade/lasta
hjul.

e Landar mot vinden och om mojligt parallellt med stranden.

e Om tiden medger tar jag pa flytvast och fortsatter med nodchecklistan.

e Oppnar doérrarna pa final eller tidigare.

38.  Landstillsindikering

Du och en kamrat flyger i ett flygplan med infallbart landstall. Nar du gar in for landning och
faller ut landstallet far du indikering att noshjulet inte ar ute och last.

Vad gor du?

Foljer nodchecklistan i tillampliga delar

Gar till en lamplig flygplats med hansyn till vind, teknik, bana o.s.v.

Ber min kamrat flytta 6ver till baksatet, om mojligt

Kuperar motorn pa final men kor startmotorn sa att propellern star i vag

Landar sa mjukt som mojligt med lagsta mojliga fart

Ad-bromsar (haller upp nosen) sa lange det gar.

39.  Osikerhet om positionen

Du ar ute och flyger och har navigerat bort dig. Du har ingen avionik till din hjalp.
Hur gor du for att ”hitta rdtt” i kartan?

- Har jag gjort riktiga navberikningar och hallit kurs och fart ndgotsanir sa ir jag inte
sa langt fran fardbenet dar jag enligt klockan skall vara.

Finns uppfangare i narheten gar jag mot den.

Flyger om mojligt pa en kardinalkurs (090°, 180°, 270°, 360°).

Storst mojlighet att ”hitta ratt” har jag om jag kan ga mot en uppfangare pa kurs 360°.
Da laser jag kartan pd ett ”for huvudet” naturligt satt.

Sa snart jag lamnar min TT eller TH och gar mot en uppfiangare tersar jag tiden.
Begrundar var i Sverige jag ar. Nu har missvisningen for forsta gangen i modern tid blivit
endast ostlig. Pa vistkusten dr den 0° men i Tornedalen 4r den 8°E.

Tumregel: I en flygkarta i skala 1:250 000 tillryggaldagger jag 1 cm/minut vid GS = 81 knop.

40.  Flygning i kontrollerat luftrum utan klarering

Du flyger pa fardplan, narmar dig en TMA-grians och ropar upp kontrollen for att fa en kla-

rering genom TMA:t. Som svar far du ”vanta”. Du tolkar det som att du kan fortsitta, for

kontrollen vet om dig och du ger ditt lage via transpondern. Du riaknar med att flygledaren

strax aterkommer. Nar han ropar upp dig far du veta att du brutit mot BCL eftersom du fort-

satt din flygning in i TMA:t.

Vad gor du?

e Efter landningen skriver jag en storningsrapport (Aviation Safety Report — ASR) och
forklarar att jag missforstatt terminologin.

Krav pd rapportering framgar av BCL-D 1.3.



41.  Motorstopp i starten pa 50 fots hjd med fart Vx

Detta ar ett extremt allvarligt lage. Vad gor du?

e For omedelbart fram ratten/spaken och intar glidflykt
e Tar ut full klaff successivt

e Landar rakt fram.

42.  Motorstopp i starten pa 400 fots hojd med fart Vy

Detta ar ett mycket allvarligt lage. Vad gor du?

e For omgaende fram ratten/spaken och intar fart for basta glidtal

e Gor endast smirre kurskorrigeringar mot lampligt omrade f6r nédlandning

® Om jag ar "nodtranad” kanske jag hinner skifta bransletank och sla till ev. branslepump
e Tar ut full klaff successivt.

43. Nodlandning med motor

Det kan intraffa nodlagen trots att motorn fungerar utan anmarkning. Exempel pa sidant nod-

lage kan vara plotslig vaderforsamring eller branslebrist.

Vad gor du?

e Styr mot bista omrade for en nodlandning

e Viljer ut nédlandningsfilt, om mojligt mot vinden

e Flyger over filtet pa 500 fot och spanar efter hinder, ledningar o.s.v.

* Om tiden medger gor jag ett trafikvarv och spanar av final, gor en lagrekognosering av det
tilltankta faltet efter diken, stenar etc.

e Utfor landningen som en kortfiltslandning.

44. Nodlandning med begriansad motoreffekt

Beroende pa flyghojd och motoreffekt utfor du det som ar mojligt i exempel 43.

45. Totalt elbortfall under morker

Hur forbereder du dig och vad gor du?

* Jag bor alltid ha tva lampliga ficklampor med mig under morkerflygning. Den ena bor jag
kunna “bita i” och halla i munnen.

® Det idr tryggt med en handhéllen com-radio som har egen stromforsorjning.

e Om klaffarna ar eldrivna maste landning ske utan klaff.

e Tanker pa att om girindikator, stallvarnare m.m. kraver elforsorjning sa fungerar de ej.

e Avbryter flygningen och landar pa narmaste lampliga flygfalt.

46. Motorseglare

Flygklubben har en motorseglare (Touring Motor Glider, TMG) som klubbens motorflyg-
larare har flugit in dig pa enligt JAR-FCL. Far du da flyga den sjilv nir du har ett PPL?

e Nej, for mig som motorflygare ar det en ny klass som kraver flygprov.

e Nir flygprovet dr klart far jag flyga den och rikna flygtid dven for PPL.

47.  Rapporteringsrutiner

Du har haft problem enligt punkterna 1 — 46 ovan. Vid vilka punkter skall du skriva
storningsrapport och vid vilka skall du skriva haverirapport?
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Kriterierna for stérningsrapport ar:

e Skada som ej dr betydande pa luftfartyget eller ombord befintlig utrustning under
”blocktid”.

e Skada pa luftfartyget som uppticks eller skett vid underhallsarbete.

e Skada pa luftfartyget som skett genom kollision, eldsvada e.d.

Kriterierna for haverirapport ar:

e Person avlider eller erhdller allvarlig kroppsskada (vard mer dn 48 timmar)
e Betydande skada pa luftfartyget

e Betydande skada pa egendom.

Anm: BCL-D1.3 behandlar stornings- respektive haverirapportering.

48. TAF

Du flyger mot en flygplats med en TAF som anger 10 knops vind. Du har raknat ut den for-
vantade sidvindskomposanten, och den utgor inget problem. Samtidigt vet du att det all-
manna vaderlaget innebar 6kande vind. Hur mycket kan vinden 6ka eller vrida sig innan en
TAF AMD utfardas?

e Upp till 10 knops vindokning och 60 graders vridning. (Alla virden ar medelvindar).

49.  Sidvindslandning

Du ligger under utflytningen i kraftig sidvind och har glidit ganska ldngt 4t 14 nara
bankanten.

Vad gor du?

® Drar pa och gar om. Ligger jag nidra lasidan av banan dr det svart att korrigera laget.

e Haller kursen noggrant och ser till att inte hamna vid sidan av banan dar det finns hinder.
e Okar farten i markeffektskiktet och minskar klaffutslaget innan jag limnar detta skikt.

50. Marknira moln

Du flyger i moln (IFR) eller ”on top”, och det 4r marknira moln under dig, d.v.s. du kan inte
genomfora en ”visuell” nédlandning. Plotsligt lagger motorn av och du far inte igang den igen.
Vad gor du?

e Intar basta glidflyktsfart.

e Om jag vet att det finns hav/storre sjo etc. inom rackhall sa svianger jag at det hallet.

® Om det inte finns nagot ”basta hall” svianger jag upp mot vinden (som jag bor ha nagon
hum om fran briefingen eller fatt under resans gang).

Sander nodmeddelande pa nuvarande frekvens eller den frekvens jag senast hade kontakt
pa; eljest nodfrekvensen (121,5).

Aktiverar ELT:n.

Staller in transpondern pa 7700 (nédfrekvensen).

Slar ifran onddiga elforbrukare, kuperar motorn, stinger brianslekranen o.s.v.

Behaéller com-radion paslagen tills vidare.

OBS: Vakuumdrivna instrument varvar snabbt ner efter motorstopp, liksom ett svagt batteri
snabbt leder till nedvarvning av dven de eldrivna.

(forts. nista sida)



e Stuvar undan losa foremal. Behaller dock nagra mjuka saker — rockar, dynor etc. — att lagga
framfor t.ex. knin, framforallt for eventuella passagerare.

® Drar at sikerhetsbaltena ordentligt!

e Vid forutsedd landning pa vatten drar jag at handbromsen/parkerar bromsarna.

e Vid berdknat ca 1000 fots hojd 6éver marken tar jag ut full klaff och svanger upp mot
vinden om jag inte redan har gjort det enligt ovan.

e Minskar farten till 5-10 knop 6ver stallfarten.

Slar ifran huvudstrombrytaren.

Aven om molnen ir tita har jag en (liten) mojlighet att i sista skedet ”peta in” nosen mellan

tva trad eller vidta nagon liten atgiard som kan mildra islaget.

Ovanstdende galler i tillimpliga delar 4ven nédlandning under moérker VMC. Behall i s3 fall
huvudstrommen paslagen och sld till stralkastarna i slutet s att du kan se eventuella hinder
och om mojligt undvika dem. Om du hinner, sla ifran huvudstrombrytaren strax fore islaget.

OBS: Den mentala forberedelsen ar minst lika viktig som checklistan!
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HSOP - en sdker idé GOD FLYGTUR!

Enligt beslut fran statsmakterna skall
privatflyghaverierna halveras under
tiodrsperioden efter 1998.

HSO0P ir Luftfartsstyrelsens bidrag,

GOOD AIRMANSHIP

Strdava alltid efter att upp-
trida professionellt.

Aven om vi inte har flyg
till yrke maste vi upptrada
pa samma kloka och pla-
nerade sitt som yrkespilo-
terna och aldrig chansa.
Det ansvaret har vi mot
framfor allt vara passage-
rare och anhoriga som
litar pa vart kunnande och
vart goda omdome.

Ayout OC CAd1IgCrinzZ—Ircsc LU

Tryck: LFVTryckhoseen 2006 ——————






