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Till flyginstruktorer och CRI

Vara piloter verkar ha brister inom féljande omréaden:

* Kunskaper och formaga att utféra sidvindslandning.

* Insikter om sidvindens problematik och risker. Var gar "mina" granser?

* Kurshallning vid start, landning och omdrag.

* Installning till och insikt om nar omdrag bor goras i samband med landning.

* Formaga att genomfora omdrag i olika skeden av landningsfasen fran kort final till
sent skede nar hjulen nastan dr i banan (eller tagit i) i farter nira stall.

HS50P-projektet har analyserat alla haverier sedan 2000-talets borjan och funnit att
ovanstdende problem kan kopplas till ett stort antal haverier. Problemet kan kanske
hanforas till olika faktorer. Fick eleven verkligen trana dessa moment ordentligt under
grundutbildningen eller var det ndgot som missades? Fick eleven under utbildningen
forstaelse for dessa faktorers betydelse? Har traning och repetition genomforts efter
grundutbildningen?

H50P-projektets rad till flyginstruktérer och CRI

Grundutbildning;:

* Kontrollera att eleven verkligen far traning i och beharskar sidvind ut till nira flyg-
planets maxvirden och i byig vind. Sarskilt viktigt nar eleven flyger med flera larare
ar, att instruktoren verkligen kollar att eleven har fatt tillracklig traning och att
instruktorerna inte litar pa varandra.

* Se till att eleven har respekt och forstaelse for sidvinden samt hur sidvindsproble-
matiken bor behandlas nar det giller sambanden mellan flygplanets svarighetsgrad,
flygtrim och erfarenhet, banans bredd och beskaffenhet samt vindstyrka, sidvinds-
komposant och byighet.

 Trina omdrag fran olika lagen pa final och fram till nara stallfart strax fore sattning
och gor det regelbundet. Da 4r eleven mentalt preparerad och mycket battre forberedd
nir den dagen kommer dd han maste gora ett omdrag.

* Se till att eleven alltid har omdrag som ett naturligt handlingsalternativ nar allt inte
ar korrekt i samband med landning.

* Inprinta att omdrag visar pa gott omdéme medan ett uteblivet nir det varit befo-
gat visar pa motsatsen. I varsta fall kan det senare bevisas i form av haveri.

Fortsatt traning och klubbverksamhet:

* Omdrag bor alltid tranas vid PC, flyglararledd trianing, skillnadsutbildningar och
kontroller.

* Tridna sidvindslandningar s3 fort tillfille ges.

* Tag alla chanser till att fora ut budskapet enligt denna kampanj — utnyttja klubb-
kvallar, flygsiakerhetsdiskussioner och andra tillfallen att diskutera och propagera.

Nyttja 2005 alldeles sarskilt till att sprida och stotta denna kampanj. Det finns myck-
et pengar att spara for privatflyget om haverier och handelser dar sidvind och ute-
blivna omdrag varit bidragande, kan minskas.



Till alla piloter

Under en femarsperiod har narmare 30 haverier intraffat dir sidvind varit den direk-
ta orsaken eller starkt bidragande. Det 4r mer 4n 25 % av alla haverier. De flesta har
skett under landning men det finns ocksa flera exempel pa bristande kurshallning
under start och vid omdrag. Oftast har flygplanet drivit av banan med vinden mot l4si-
dan men det finns ocksa exempel pa att flygplanet girat upp mot vinden. I manga fall
har vindstyrkan legat langt under gransviardena men vinden varit byig. Sporrhjulfor-
sedda flygplan visar hogre haverifrekvens med sidvind som orsak dn noshjulférsedda.
Hur manga avakningar av banan har skett som aldrig rapporterats?

Varje ar har ett antal haverier intrdffat dir detta hade kunnat undvikas om omdrag
skett istallet for att landningen fullfoljts. Hog nos vid omdrag och utebliven fartok-
ning som foljd av stort motstand har vid flera tillfallen orsakat mycket allvarliga have-
rier. Man bor observera risken att limna markeffekten med lag fart. Omdraget har
oftast vid dessa tillfallen kommit sa sent att haveriet troligen dnda inte skulle ha kun-
nat undvikas. Allvarliga haverier har intraffat vid start och i samband med omdrag
ndr flygplanet inte kunnat héllas kvar langs banan eller dess forlangning.

Hindelserna enligt ovan visar pd brister i metodik och i piloters attityd till sidvind och
omdrag.

Varfér 4r Du i riskzonen da det giller dessa faktorer?

* Du ar kanske inte medveten om problematiken.

* Du har kanske inte fatt en fullstindig utbildning.

* Du har kanske glomt metodiken eller inte tranat den.

* Du tycker kanske det ar genant att gora ett omdrag.

* Du inser kanske inte att sambandet mellan flygplanets svarighetsgrad, flygtrim och
erfarenhet, banans bredd och beskaffenhet samt vindstyrka, sidvindskomposant och
byighet maste klarldggas i samband med planering av flygning, och styra dina beslut
om att genomfora flygningen.

Att vinden ligger inom granserna for de tillaitna for flygplanet innebar inte att du kan
klara av starten eller landningen. Landning i stark sidvind, sarskilt om vinden ocksa
ar byig, kraver stor erfarenhet, god flygtrim och god kdnnedom om den aktuella flyg-
plantypen.

Vi foreslar att du tinker efter och sitter dig in i foljande:
* Problematiken. Flera av de H50P-kompendier som getts ut behandlar dessa omra-
den.
* Tag kontakt med en instruktor och fa hjalp att trana sidvind och omdrag. *
Atskilliga kontroller av piloter visar att formagan och metodiken ir bristfillig savil
nar det giller omdrag som sidvindslandning.
* Det tycks finnas en allman instillning att omdrag skulle visa pa bristande formaga.
Det ar vl tvart om! Ett omdrag nir det ar befogat visar insikt och omdome.
* Ar det pinsamt att dra om? Hur pinsamt ir det att haverera?

(forts. pa baksidan)



HS50P
- en saker

ide
Enligt beslut fran
statsmakterna
skall
privatflyghaveri-
erna halveras

* Ha alltid omdragsalternativet i bakhuvudet och
anvind detta alternativ nar det dr nigot som inte
stimmer i samband med landning. Bestam alltid en
padragspunkt. Om du vid landning inte har satt i
hjulen med ratt nosliage fore den forsta 200-meters-
skylten pa en bana som 4dr 600 meter eller kortare
ar det alltid lage att dra pa.

* Trdna sjalv upp din precision och férmaga under
kontrollerade forhallanden med okande svarig-
hetsgrad. Lagg lite extra flygtid pa detta. Strdava
efter att varje landning gors med ritt fart och ritt
hojd over troskel och med ett hjul pa varje sida om
mittlinjen.

* Om det finns tveksamheter sa tank efter en gang
till!

——= T _—

Sammanstillt av Rolf Bjorkman, KSAK,
i samarbete med arbetsgruppen inom
HS50P-programmet.
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