














Var staller du
pilotviaskan?

Du nar den
val under

flygning?

Vi har ofta langa uppehall i flygningen; dessutom har
vi laga krav pa aktuell flygerfarenhet. Det har ar nagra
faktorer som gor att vi inte kan ta Flygvapnets system
rakt av.

Vi skall lara oss att alltid titta pa reglagen innan vi
anvinder dem. Fore start ska vi titta pa alla reglage och
symboler. Det 4r mycket som inte ar standardiserat, till
exempel trimmen, landstalls-, blandnings- och forgasar-
varmereglagen. Under flygning ska vi alltid titta pa ett
reglage innan vi anviander det.

Vingtippa nir du ser ett flygplan i din néarhet

VFR-flygning forutsitter att ”se och bli sedd” galler
(”se och undvik” ar kanske ett battre uttryck). Det ar
sarskilt viktigt att halla god utkik nir man befinner sig
ndra in- respektive utpasseringspunkter, rapportpunk-
ter, radiofyrar och andra punkter dir flygplan samman-
stralar. Om jag da ser ett flygplan — hur vet jag att pilo-
ten i det flygplanet ser mig? Rakna inte med att ni bada
tva ligger pa samma radiofrekvens.



Du maste naturligtvis forst utgd fran att han inte ser
dig. Nir du sedan tror att ”nu ser han nog mig” bor du
vingtippa. Om du da inte far en vingtippning som svar
ska du flyga som om det andra flygplanet inte ser dig.
Detta tankbara scenario ar tillrackligt skal till att trana
vingtippning!

OBS: Det kan vara vettigt att om mojligt undvika
”sockerbitar” dar man kan misstanka att det vimlar av
flygplan. Tank ocksa pa att GPS:en har sidan nog-
grannhet att om tva flygplan foljer samma rutt pa
samma hojd, kan de samtidigt raka hamna i samma
punkt om de har olika fart/maximal otur!

Att bli sedd ar inte alltid sa sjalvklart

Mainga ganger ndr man angor en flygplats s gor man
det i medljus. Det innebdr att om ett annat flygplan ar
pa vdg ut fran flygplatsen, i riktning mot mig, sa har
piloten i det flygplanet motljus. Ar det da disigt, eller
solen star lagt, sa far den piloten sannolikt svart att
se ett motande flygplan. Ett satt att hogst avsevart
battra pa den pilotens mojligheter att se mig ar att
tanda stralkastaren. Samma problem uppstar latt vid
andra tillfallen — inte minst i landningsvarvet. Darfor ar
det en bra regel att alltid ha stralkastaren tand vid start,
ndr man narmar sig en flygplats, eller ligger i land-
ningsvarvet.




A okontrollerad
H50P flygplats

Ett flygsékerhetsprogram for allmanflyget
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> H50P = HALVERING AV
PRIVATFLYGHAVERIERNA

% H50P &r en del av ett

= omfattande flygsakerhets-
’-’ samarbete mellan KSAK,
RTSSTY

KSAB, Luftfartsstyrelsen,
EAA, FFK, SPAF med flera.

Stall in malflyg-
platsens radio-
frekvens i ett
mycket tidigt

skede. D4 kan du

kanske fa en upp-

fattning om trafi-
kintensiteten,
bana/strék i

anvandning m.m.

Flyg inte for nira molnbasen

Om man flyger i narheten av en instrumentflygplats
som inte har CTR eller TIZ sd bor man inte befinna sig
dar ett flygplan under instrumentinflygning kan tankas
komma ur moln. Over huvud taget ir det onddigt att
ligga precis under molnbasen. Det har varit flera inci-
denter nar flygplan som gjort fri molngenomgang kom-
mit ur moln. Har man sjalv en hygglig marginal till
molnundersidan sa minskar naturligtvis risken att bli
paflugen. Det galler alltsd att ”ligga fore” och inse var
sadant hir skulle kunna intraffa — det ar ju inte fel att
ta en titt pa det har redan vid planeringen av navige-
ringen...

Vid ankomst till en okontrollerad flygplats:

® Om flygplatsen har vinstervarv: Angér om mojligt
flygplatsen pa en hojd som ligger 500 fot over trafik-
varvshojden och sa att du har flygplatsen val till van-
ster om dig.

® Om flygplatsen har hogervarv: Angor om mojligt
flygplatsen pa en hojd som ligger 500 fot over trafik-
varvshojden och sd att du har flygplatsen val till hoger
om dig.

Blindsandning och onodig radiotrafik

Radiotrafiken har 6kat hogst avsevirt. Det forekom-
mer ocksa en hel del felaktig terminologi och fraseolo-
gi. For att hoja flygsdkerheten kommer kraven pa god
kommunikation att skdrpas. Det ar viktigt att man
anvander faststilld terminologi och hanterar radion pa
ett korrekt satt. Manga ganger kan man bli stord av
flygplan som ligger pd samma frekvens som en sjalv,
men flyger vid en helt annan flygplats dn ens “egen”.
Detta kan ge upphov till missforstand.

Detta har att gora med att tolv frekvenser har avsatts
for flygklubbars och flygskolors verksamhet, och inom
ett geografiskt omrade tilldelas normalt flera klubbar
samma frekvens (se bild). Frekvenserna bor inte anvian-
das pa hogre hojd dn 4000 fot (1200 m) 6ver flygplat-
sens niva eller pa lingre avstand an 25 NM (50 km)
fran flygplatsen. For kommunikation med luftfartyg,



liksom mellan luftfartyg
inbordes, pa langre
avstand, fir frekvensen
123,450 MHz anvindas
utan inskrankning upp
till en hojd av 4000 fot
(1200 m) 6ver marken.

For vissa flygplatser ar
tilldelade frekvenser
publicerade i AIP-SVE-
RIGE AD-4.

Du finner fler detaljer om
frekvensernas anviand-
ning i AIC B 104/2006.

Om du avser att utfora
en blindsindning, tank
igenom ordentligt vad du
ska sdga pa radion innan
du trycker in knappen.

Var ocksa medveten om
att inte alla flygplan har
radio.

Landning

Grunden till en bra landning ar en stabiliserad final och

landningsklar senast pa 300 fot.

® Titta dven utdt mot ldng final nar du ar pa baslinjen.
Andra kan ha sdval flackare som brantare plané-

bana dn du sjalv.

® Glom inte att utse en omdragspunkt (kallas ibland

padragspunkt).

® Forbered dig mentalt pa ett eventuellt omdrag, dven

1 ett sent skede.

® Du har inte landat fardigt forran flygplanet star stilla.

® ”Se och bli sedd” giller 4ven pa marken.

(Uteblivna)
OMDRAG

H50P = HALVERING AV
PRIVATFLYGHAVERIERNA

H50P &r en del av ett
omfattande flygsakerhets-
samarbete mellan KSAK,
KSAB, Luftfartsstyrelsen,
EAA, FFK, SPAF med flera.
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Om du dr osidker Du har siakert varit med om att fa solen mitt i ansiktet
pa vindriktning- och da upptackt att vindrutan var sd smutsig/repig att
en, kolla t.ex. pa du i praktiken var blind. Berdkna alltsa var du kommer
att ha solen vid landningen — kanske kan du begira en
lampligare bana?

sjoar, akrar m.m. i
nirheten.

ROk fran skorste-
nar och brander ar
naturligtvis bra
indikatorer.

LANDNING

A - - en ndodvandighet . o o B .
H50P om du startat Landning pa smal bana da du ar van vid breda banor
Ett flygsdkerhetsprogram for allmanflyget

Se H50P-kompendiet ”Landning — en nodvandighet da
du startat”.

Det ger helt andra synintryck, speciellt under senare
delen av finalen, nir det giller att landa pa en smal
bana om du normalt brukar landa pa breda banor.

H50P = HALVERING AV

PRIVATFLYGHAVERIERNA Naturligtvis galler ”tvart om” ocksd — d.v.s. om du ar

H50P &r en del av ett

itz gz van att landa pa en smal bana och ar pa finalen till en

samarbete mellan KSAK,

KSAB, Luftfartsinspektionen,
EAA, FFK, SPAF med flera. bred bana.




Det ar latt att tro att man dr hogre dn vad man i verk-
ligheten ar. Det har hant flera haverier dar SHK kon-
staterar att “olyckan orsakades av att foraren i sam-
band med landningen missbedomde flyghojden varfor
sattningen kom att ske fore bantroskeln. Bidragande
har sannolikt varit forarens ovana att landa pa smala
banor som kan ge kinsla av att flygplanet befinner sig
pa hogre flyghojd dn i verkligheten”.

Ett annat SHK-utldtande: ”Olyckan orsakades av att
foraren, i inflygningens slutskede, inte i tid uppfattade
att forutsdttningarna for en siker landning saknades.
Bidragande har varit att faltytan var hal, att det var
utforslut och att faltets begransade lingd och bredd
medforde att inflygningen maste goras med precision
for att landningen skulle lyckas”.

Parkering

Flygplan med turboaggregat (avgasturbin eller kom-
pressor) maste fi minst ett par minuter pa tomgang pa
parkeringsplatsen for att gd ner i varv och svalna nigot.

Innan du stinger av motorn/slar av radion, kan du
stdlla in nodfrekvensen 121,5 och lyssna sa att inte din
ELT ar igang. Still sedan in Torn-/flygklubbsfrekvensen
igen.

OBS!

Med anledning av de nya
sikerhetsbestimmelserna:

Lamna inte flygplanet utan att ta med
certifikat och ID-handlingar
om du befinner dig pa en
trafik-/instrumentflygplats!




HSOP - en saker idé
Enligt beslut fran statsmakterna skall G o D F I-YGTU R !

privatflyghaverierna halveras under
tioarsperioden efter 1998.

GOOD AIRMANSHIP

Sammanstallt av Arne Nylén och PeGe Lundborg|[INeveRlls RS iToTaRv 5
i samverkan med arbetsgruppen inom trada professionellt.

HS50P-programmet. Aven om vi inte har flyg
till yrke maste vi upptrada

Bilder via delprojektgruppen, Allt om Hobby, |JEGREHEE kloka och pla-

nerade sitt som yrkespilo-
terna och aldrig chansa.
Det ansvaret har vi mot
Layout och redigering: PeGe Lundborg framfor allt vara passage-
rare och anhoriga som
Tryck: LFVTryck varen 2007 litar pa vart kunnande och
vart goda omdome.
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