










Vi har ofta långa uppehåll i flygningen; dessutom har
vi låga krav på aktuell flygerfarenhet. Det här är några
faktorer som gör att vi inte kan ta Flygvapnets system
rakt av.

Vi skall lära oss att alltid titta på reglagen innan vi
använder dem. Före start ska vi titta på alla reglage och
symboler. Det är mycket som inte är standardiserat, till
exempel trimmen, landställs-, blandnings- och förgasar-
värmereglagen. Under flygning ska vi alltid titta på ett
reglage innan vi använder det.

Vingtippa när du ser ett flygplan i din närhet

VFR-flygning förutsätter att ”se och bli sedd” gäller
(”se och undvik” är kanske ett bättre uttryck). Det är
särskilt viktigt att hålla god utkik när man befinner sig
nära in- respektive utpasseringspunkter, rapportpunk-
ter, radiofyrar och andra punkter där flygplan samman-
strålar. Om jag då ser ett flygplan – hur vet jag att pilo-
ten i det flygplanet ser mig? Räkna inte med att ni båda
två ligger på samma radiofrekvens.
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Var ställer du
pilotväskan?

Du når den
väl under
flygning?



Du måste naturligtvis först utgå från att han inte ser
dig. När du sedan tror att ”nu ser han nog mig” bör du
vingtippa. Om du då inte får en vingtippning som svar
ska du flyga som om det andra flygplanet inte ser dig.
Detta tänkbara scenario är tillräckligt skäl till att träna
vingtippning!

OBS: Det kan vara vettigt att om möjligt undvika
”sockerbitar” där man kan misstänka att det vimlar av
flygplan. Tänk också på att GPS:en har sådan nog-
grannhet att om två flygplan följer samma rutt på
samma höjd, kan de samtidigt råka hamna i samma
punkt om de har olika fart/maximal otur!

Att bli sedd är inte alltid så självklart

Många gånger när man angör en flygplats så gör man
det i medljus. Det innebär att om ett annat flygplan är
på väg ut från flygplatsen, i riktning mot mig, så har
piloten i det flygplanet motljus. Är det då disigt, eller
solen står lågt, så får den piloten sannolikt svårt att
se ett mötande flygplan. Ett sätt att högst avsevärt
bättra på den pilotens möjligheter att se mig är att
tända strålkastaren. Samma problem uppstår lätt vid
andra tillfällen – inte minst i landningsvarvet. Därför är
det en bra regel att alltid ha strålkastaren tänd vid start,
när man närmar sig en flygplats, eller ligger i land-
ningsvarvet.
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Flyg inte för nära molnbasen

Om man flyger i närheten av en instrumentflygplats
som inte har CTR eller TIZ så bör man inte befinna sig
där ett flygplan under instrumentinflygning kan tänkas
komma ur moln. Över huvud taget är det onödigt att
ligga precis under molnbasen. Det har varit flera inci-
denter när flygplan som gjort fri molngenomgång kom-
mit ur moln. Har man själv en hygglig marginal till
molnundersidan så minskar naturligtvis risken att bli
påflugen. Det gäller alltså att ”ligga före” och inse var
sådant här skulle kunna inträffa – det är ju inte fel att
ta en titt på det här redan vid planeringen av navige-
ringen…

Vid ankomst till en okontrollerad flygplats:

• Om flygplatsen har vänstervarv: Angör om möjligt
flygplatsen på en höjd som ligger 500 fot över trafik-
varvshöjden och så att du har flygplatsen väl till vän-
ster om dig.
• Om flygplatsen har högervarv: Angör om möjligt
flygplatsen på en höjd som ligger 500 fot över trafik-
varvshöjden och så att du har flygplatsen väl till höger
om dig.

Blindsändning och onödig radiotrafik

Radiotrafiken har ökat högst avsevärt. Det förekom-
mer också en hel del felaktig terminologi och fraseolo-
gi. För att höja flygsäkerheten kommer kraven på god
kommunikation att skärpas. Det är viktigt att man
använder fastställd terminologi och hanterar radion på
ett korrekt sätt. Många gånger kan man bli störd av
flygplan som ligger på samma frekvens som en själv,
men flyger vid en helt annan flygplats än ens ”egen”.
Detta kan ge upphov till missförstånd.

Detta har att göra med att tolv frekvenser har avsatts
för flygklubbars och flygskolors verksamhet, och inom
ett geografiskt område tilldelas normalt flera klubbar
samma frekvens (se bild). Frekvenserna bör inte använ-
das på högre höjd än 4000 fot (1200 m) över flygplat-
sens nivå eller på längre avstånd än 25 NM (50 km)
från flygplatsen. För kommunikation med luftfartyg,

Ett flygsäkerhetsprogram för allmänflyget

F lygning v id
okontrol lerad

f lygplats

Flik 5

H50P = HALVERING AV
PRIVATFLYGHAVERIERNA

H50P är en del av ett
omfattande flygsäkerhets-
samarbete mellan KSAK,
KSAB, Luftfartsstyrelsen,

EAA, FFK, SPAF med flera.

Ställ in målflyg-
platsens radio-
frekvens i ett
mycket tidigt

skede. Då kan du
kanske få en upp-
fattning om trafi-

kintensiteten,
bana/stråk i

användning m.m.
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liksom mellan luftfartyg
inbördes, på längre
avstånd, får frekvensen
123,450 MHz användas
utan inskränkning upp
till en höjd av 4000 fot
(1200 m) över marken.

För vissa flygplatser är
tilldelade frekvenser
publicerade i AIP-SVE-
RIGE AD-4.

Du finner fler detaljer om
frekvensernas använd-
ning i AIC B 104/2006.

Om du avser att utföra
en blindsändning, tänk
igenom ordentligt vad du
ska säga på radion innan
du trycker in knappen.

Var också medveten om
att inte alla flygplan har
radio.

Landning

Grunden till en bra landning är en stabiliserad final och
landningsklar senast på 300 fot.

• Titta även utåt mot lång final när du är på baslinjen.
Andra kan ha såväl flackare som brantare plané-
bana än du själv.

• Glöm inte att utse en omdragspunkt (kallas ibland
pådragspunkt).

• Förbered dig mentalt på ett eventuellt omdrag, även
i ett sent skede.

• Du har inte landat färdigt förrän flygplanet står stilla.

• ”Se och bli sedd” gäller även på marken.
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Ett flygsäkerhetsprogram för allmänflyget

(Uteblivna)
OMDRAG

Flik 5

H50P = HALVERING AV
PRIVATFLYGHAVERIERNA

H50P är en del av ett
omfattande flygsäkerhets-
samarbete mellan KSAK,
KSAB, Luftfartsstyrelsen,

EAA, FFK, SPAF med flera.



Du har säkert varit med om att få solen mitt i ansiktet
och då upptäckt att vindrutan var så smutsig/repig att
du i praktiken var blind. Beräkna alltså var du kommer
att ha solen vid landningen – kanske kan du begära en
lämpligare bana?

Landning på smal bana då du är van vid breda banor

Se H50P-kompendiet ”Landning – en nödvändighet då
du startat”.

Det ger helt andra synintryck, speciellt under senare
delen av finalen, när det gäller att landa på en smal
bana om du normalt brukar landa på breda banor.

Naturligtvis gäller ”tvärt om” också – d.v.s. om du är
van att landa på en smal bana och är på finalen till en
bred bana.
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Ett flygsäkerhetsprogram för allmänflyget

LANDNING
- en nödvändighet

om du startat

Flik 4

Luftfartsinspektionen

H50P = HALVERING AV
PRIVATFLYGHAVERIERNA

H50P är en del av ett
omfattande flygsäkerhets-
samarbete mellan KSAK,

KSAB, Luftfartsinspektionen,
EAA, FFK, SPAF med flera.

Om du är osäker
på vindriktning-
en, kolla t.ex. på

sjöar, åkrar m.m. i
närheten.

Rök från skorste-
nar och bränder är

naturligtvis bra
indikatorer.



Det är lätt att tro att man är högre än vad man i verk-
ligheten är. Det har hänt flera haverier där SHK kon-
staterar att ”olyckan orsakades av att föraren i sam-
band med landningen missbedömde flyghöjden varför
sättningen kom att ske före bantröskeln. Bidragande
har sannolikt varit förarens ovana att landa på smala
banor som kan ge känsla av att flygplanet befinner sig
på högre flyghöjd än i verkligheten”.

Ett annat SHK-utlåtande: ”Olyckan orsakades av att
föraren, i inflygningens slutskede, inte i tid uppfattade
att förutsättningarna för en säker landning saknades.
Bidragande har varit att fältytan var hal, att det var
utförslut och att fältets begränsade längd och bredd
medförde att inflygningen måste göras med precision
för att landningen skulle lyckas”.

Parkering

Flygplan med turboaggregat (avgasturbin eller kom-
pressor) måste få minst ett par minuter på tomgång på
parkeringsplatsen för att gå ner i varv och svalna något.

Innan du stänger av motorn/slår av radion, kan du
ställa in nödfrekvensen 121,5 och lyssna så att inte din
ELT är igång. Ställ sedan in Torn-/flygklubbsfrekvensen
igen.

O B S !!

Med anledning av de nya
säkerhetsbestämmelserna:

Lämna inte flygplanet utan att ta med
certifikat och ID-handlingar

om du befinner dig på en
trafik-/instrumentflygplats!
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GGOODD  FFLLYYGGTTUURR!!
H50P – en säker idé

Enligt beslut från statsmakterna skall
privatflyghaverierna halveras under

tioårsperioden efter 1998.

H50P är Luftfartsstyrelsens bidrag,
tillsammans med ett flertal andra organisa-

tioner och företag, för att nå detta mål.

Sammanställt av Arne Nylén och PeGe Lundborg
i samverkan med arbetsgruppen inom

H50P-programmet.

Bilder via delprojektgruppen, Allt om Hobby,
Ingemar Elmehed, GASCo (UK), PeGeLin HB.

Layout och redigering: PeGe Lundborg

Tryck: LFVTryck våren 2007

GOOD AIRMANSHIP

Sträva alltid efter att upp-
träda professionellt.

Även om vi inte har flyg
till yrke måste vi uppträda
på samma kloka och pla-
nerade sätt som yrkespilo-
terna och aldrig chansa.
Det ansvaret har vi mot
framför allt våra passage-
rare och anhöriga som
litar på vårt kunnande och
vårt goda omdöme.




