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Ett flygsakerhetsprogram for alilmanflyget

H50P = HALVERING AV
PRIVATFLYGHAVERIERNA

HS0P ar en del av ett
omfattande flygsakerhets-
samarbete mellan KSAK,
KSAB, Luftfartsstyrelsen,

R EAA, FFK, SPAF med flera.




Rad och atgarder vid overstegring (’stall”)

Detta kampanjblad riktar sig i forsta hand till privatflygare som flyger mindre,
enmotoriga flygplan, samt till flyglarare/instruktorer och CRI.

Till alla piloter

2006 intraffade totalt 15 haverier med normal-, X- och UL-klassat. Inte mindre 4n sju av
dessa hade inslag av stall. Detta har foranlett HSOP-projektet att starta en ny kampanj for
2007 med namnet STALL. Behovet av denna kampanj starktes ytterligare nar det i borjan
av aret intriffade ett haveri dir en stallovning slutade i spinn som inte kunde hiavas. De tva
piloterna ombord 6verlevde och kommer att bli helt aterstallda. Detta haveri ger anledning
till mdngder av eftertankar, rad och atgarder.

Stall som lett till eller bidragit till haveri har intraffat pa finalen fore landning, i samband
med felaktig startmetod, vid misslyckade pa- eller omdrag, vid felaktiga omdrag och vid
ovning i stall.

Till hosten raknar vi med att ge ut ett kompendium om stall inklusive utvecklade former
som vikning, kvickroll och spinn.

Hir foljer ett antal rad till alla piloter som en f6ljd av de erfarenheter som vi fatt fran have-
rier de senaste aren.

e Grunden for alla former av stall inklusive dess utvecklade former ar att anfallsvinkeln ar
for hog och maste minskas.

e Vid en begynnande stall ar det ritt att dra pa gas samtidigt som anfallsvinkeln minskas.

e Vid en fullt utvecklad stall och dess svarare foljdformer ar det i stillet ratt att dra av gasen
samtidigt som anfallsvinkeln minskas.

® Vid en begynnande stall pa lag hjd kan man halla flygplanet ritt pa vingarna med hjalp
av skevrodren men dessa roder maste behandlas med forsiktighet och omdome.

e Vid fullt utvecklad stall 4r det fel att forsoka skeva flygplanet ritt innan stallen havts.
Om man forsoker fora flygplanet ratt pd vingarna under stall forvarras situationen.

e Vid overraskande kvickroll dar piloten adr osiker om korrekt atgard, ar ratt atgard att
dra av gasen och sliappa spaken. Gir hiavs med motsatt sidroder.

e Liamna inte markeffekten (helst inte dess kraftiga inverkan pa bara ett par meters hojd)
i samband med start eller omdrag for tidigt, dvs. innan saker fart natts for att paborja stig-
ning.

* Vissa flygplantyper bor inte ldttas fran marken innan viss fart natts eftersom de kan vara
instabila i kurshéllningen vid for ldga farter (= hoga anfallsvinklar).

e Sving aldrig med lag fart och pa lag hojd efter start.

e Gor aldrig kraftig upptagning efter start eller vid forbipassage och absolut inte i kombi-
nation med svdng i ndgon slags uppvisningssyfte. Du imponerar inte pd nagon!

e Om flygplanet girar i samband med start, anvind sidrodret for att hilla kursen.



e Vid omdrag, ge tillrackligt sidroderutslag for att halla kursen. Forsok inte hiava en gir
med skevrodren pd ldg hojd. Var inte radd for att ge det sidroderutslag som verkligen
behovs.

e Vid omdrag, gor ett helt normalt varv som vid start som direkt atfoljs av landning (studs
och ga).

e Gor aldrig en 360-graderssvang pa kort final for att ta ut avstand eller fordroja landning.
Gor istdllet padrag och passera banan for att ga in i varvet for en ny landning.

e Hall korrekt fart pa finalen. Aven den mest erfarne pilot kan rika ut for stall om farten
tillats bli for lag.

e Vid 6vning i bedomningslandning, se till att du har ratt fart och hojd vid passage av
troskeln. Ge annars upp och anviand gaspadrag.

® Om du 6var stall, se till att hojden ar tillracklig. Flygplan som latt kvickrollar bor inte
stallas under 4000 ft. Tag gdrna ut mer hojdmarginal 4n sa.

Till flyglarare/instruktérer och CRI

e Alla elever under utbildning bor goras val fortrogna med stall och korrekt urgang ur de
tva typer som angivits ovan.

e Ova girna stall i sving. Man kan visa g-stall. Men helst bor man demonstrera stall i svag
svang med for mycket sidroder ansatt och med motskevning for att hindra att lutningen
okar (kan intriffa vid sving till final dar piloten inte vagar luta tillrackligt utan kompense-
rar svingen med sidroder). Var dock beredd pa att dven snilla flygplan kan uppfora sig
overraskande. Darfor bor du inte ha klaff ute. Du bor som larare ocksa ha tranat urging
ur kvickroll och helst spinn.

e Tvinga inte in flygplanet i lagen dar risken for spinn finns om du inte vet vad du gor, sjalv
har utbildning i spinn och har tillracklig hojd for att ga ur spinn.

e Om du inte gjort det forut: tag en kurs i spinn.

e Trina aldrig spinn med flygplan som inte ar tillitna for spinn enligt flyghandboken.

Allmant

Man skall ha respekt for flygplans olika stallegenskaper. Det ar battre att under kontrolle-
rade former trana stall i olika lagen, sa att man vet med automatik vad som skall goras nar
en stall intraffar pa ett ovintat satt vid fel tillfalle.

Typiska felaktiga reaktioner nir en hiftigare stall eller vikning intraffar ar:

e gaspadrag niar man istillet bor dra av gasen for att flygplanet skall kunna tas ur det okon-
trollerade laget.

* motskevning for att hava lutning, vilket ger o6kad stall pa den vinge som gar nerat.

e att man inte vagar fora fram spaken nir nosen faller kraftigt. Anfallsvinkeln kan vara
mycket hog trots att nosen ar pa vag nedat.
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