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Luftfartsinspektionen

Flik 6

Tekniska anmarkningar
inkl. "Privatflygar-MEL”
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Var alltid
misstank-
samom du
inte hittar
nagon skri-
ven anmark-
ning 1 rese-
dagboken om
du vet att
flygplanet
har flugit
mycket den
senaste
tiden.

Fraga garna
andra piloter
som flugit
flygplanet
tidigare om
allt fungerar
som det ska.

Alla flygplan gar sonder!

Alla piloter gér nagon gang fel!

Hur skriver jag en anmarkning?
Var skriver jag anmarkningar?
Far jag flyga med anmérkningar?
Nar skall jag skriva en stornings-
rapport till ’Luftis™?

Alla maskiner som hittills tillverkats av manniskor har
en formaga att ibland ga sonder eller att inte fungera pa
avsett vis. Flygplan ar tyvarr inget undantag, trots att
de tillverkas under noggrann kontroll efter faststalld
internationell standard och genomgar standigt under-
hall.

Nar en storning intraffat ar det viktigt att andra piloter
som senare skall flyga samma flygplan far kannedom
om storningen. Alla storningar som uppstar pa flygpla-
net skall darfor snarast efter flygningen noteras i rese-
dagboken och atgardas for att ej negativt paverka sena-
re flygningar. Det &r ocksa viktigt att alla anmarkning-
ar aven meddelas berérd teknisk personal samt 6vriga
personer som ar ansvariga for flygverksamheten. Det &r
av storsta vikt att alla anmarkningar behandlas pa ett
riktigt satt oavsett vilken typ av storning som intraffat.




Detta hafte avser endast att ta upp hur tekniska
anmarkningar pa mindre allmanflygplan skall behand-
las. Operativa storningar som uppstar p g a yttre fak-
torer som paverkar flygningen, exempelvis felaktig
vaderprognos, felaktigheter hos flygtrafikledningen
eller andra storningar som kan uppsta runt omkring
flygningen skall rapporteras pa sarskilt satt och
behandlas inte i detta hafte.

Olika typer av anmaéarkning

e Tekniska fel sasom mekaniska skador, reglage som
karvar, instrument som visar fel eller &r skadade,
slitageskador samt felinstallerade utrustningar.

e Demonterade utrustningar.

e Fel som uppstar eller upplevs p.g.a. felhantering av
eller okunnighet om system. Det ar tyvarr vanligt att
samma felhantering gors av ett stort antal piloter,
vilket kan bero pa att manga piloter fatt en felaktig
utbildning eller att handhavandet beskrivits pa ett
oklart satt i handbdcker.

Vilka fel skall det skrivas anmarkning pa?

I princip skall alla storningar som intraffar under och i
anslutning till flygningen rapporteras. Tekniska stor-
ningar som uppstar pa sjalva flygplanet skall skrivas in
i resedagbokens gula sidor, samt i vissa fall aven rap-
porteras till Luftfartsinspektionen (se utdrag ur BCL).

Acceptera aldrig att en pilot séger att ”’Den brukar vara
sonder”” om han inte skriver in anmarkningen i rese-
dagboken.

Eftersom manga flygningar genomfors VFR under dag-
tid kommer vissa utrustningar inte att vara i funktion
vid varje flygning. Detta betyder att flygplanet kan ha
flugit under en Iang tid med fel pa system som inte varit
igang och darfor aldrig fatt anméarkningarna uppmark-
sammade och inskrivna i resedagbokens gula sidor.
Detta skall speciellt beaktas vid flygning IFR och mor-
kerflygning med flygplan som i huvudsak anvandes
under VFR dager.
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Acceptera
aldrig att
klubbmedlem-
mar sager att
’den brukar
aldrig funge-
ra”’, om vissa
system. Se till

Hur skriver jag en anmarkning?

Beskriv tydligt och kortfattat hur du som pilot har upp-
levt felet. Texta garna. En otydlig anmarkning kan latt
misstolkas sa att felaktiga atgarder vidtages. Anvand
inte forkortningar om det finns risk att dessa kan miss-
tolkas. Undvik i texten att foresla hur anmarkningen
skall atgardas.

Verifiera alltid att en anmérkning &r en riktig anmark-
ning och inte ett resultat av att utrustningen anvants pa
ett felaktigt satt p g a okunnighet om handhavandet.
Diskutera garna anmarkningen med flygtekniker/flyg-
chef innan den skrivs in i resedagboken.

Var skriver jag anmarkningen?

Alla tekniska anméarkningar skall skrivas in i resedag-
boken genom att dels satta ett X i anmarkningskolum-
nen pa den vita sidan, dels genom att i klartext ange
anmarkningen pa den gula sidan, 3:e raden, under
rubrik ’Héandelse/lakttagelse”. GI6m inte att skriva in
datum och ditt namn tydligt, sa att den som skall atgar-
da anmarkningen senare ev. kan kontakta dig for kom-
pletterande uppgifter.

Enligt BCL-D 1.3 skall anméarkningar som ’nedsatter
luftfartygets luftvardighet eller som innebar eller tyder
pa vasentligt fel hos luftfartyget” aven anmalas till
Luftfartsinspektionen pa blankett L 1541, numera
ersatt av blankett L 1629-1. Hur och nar man skall




skriva en anmarkning till Luftfartsinspektionen fram-
gar av Luftfartsinspektionens hemsida, under foljande
adress:  www.luftfartsinspektionen.Ifv.se Klicka dig
fram under rubriken "SAKERHET”.

Rutinméssiga anméarkningar av typen trasiga lampor
m.m. som enkelt kan atgardas bor inte anmalas pa
blankett L 1629-1.

Kan l|6sa lappar ersatta anmarkning i
resedagboken?

En vanligt forekommande felaktig uppfattning ar att
man skall undvika att skriva anmarkningar eftersom
flygplanet inte far flyga om det finns anméarkningar pa
de gula sidorna. Vissa resedagbotcker kan darfor vara
fulla med gula ’post-it”- lappar istéllet for riktigt skriv-
na anmarkningar. Dessa lappar som ibland lossnar och
forsvinner kan inte ersatta en riktigt skriven anmark-
ning. Tank pa att du kan bli ansvarig for handelser som
orsakats av att du medvetet undanhallit eller glomt att
skriva in en anmarkning. Radgor alltid med andra pilo-
ter om du ar osaker pa om anmaérkning skall skrivas
eller gj.

Tekniska anmarkningar skall darfor alltid skrivas in i
resedagboken! Losa lappar ar inte tillatna for tekniska
anmarkningar!

Skillnader mellan gula och rosa sidor i
resedagboken

Resedagboken bestar forutom av de vita sidorna av
gula sidor (*““Anmarkningar och tillsynsjournal’’) avsed-
da att skriva in anmarkningar pa, samt rosa sidor
(“Kvarstaende anmarkningar”, eller HIL, Hold Item
List).

Alla anmarkningar som uppstar under flygningen skall
skrivas in pa de gula sidorna av piloten. Anmaérkningar
som skall atgardas senare vid nasta 6versyn skall 6ver-
foras till de rosa sidorna av behorig tekniker. Piloten
skall darfor aldrig skriva anmarkningar pa de rosa
sidorna.
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Kontrollera alltid
fore flygning om det
finns tidigare
skrivna anmaéark-
ningar i de gula och
de rosa sidorna i
resedagboken.
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Vilka bestammelser styr nar anmarkningar
skall skrivas?

De bestammelser som reglerar och kraver att storning-
ar skall rapporteras till Luftfartsinspektionen aterfinnes
i BCL-D 1.3. pkt 3. se nedan

3 STORNING, MATERIELFEL, ELLER SKADA

3.1 Harmed forstas dels

a) sadan storning eller skada, berérande luftfartyg eller
ombord befintlig utrustning, som intraffar under tiden
raknad fran det att luftfartyget bringas i rorelse av egen
kraft i avsikt att startas till dess det efter flygning bring-
as att stanna (““block-tid’’) och som nedsatter luftfarty-
gets luftvardighet utan att vara att betrakta som haveri;
dels

b) sddant materielfel eller sddan skada av icke-rutinka-
raktar och av vasentlig betydelse for luftvardigheten
hos luftfartyg eller dess fasta utrustning som konstate-
ras i samband med underhallsarbete, eller uppkommer
under markuppehall genom kollision, vader, eldsvada
eller annan orsak.

3.2 Underrattelseskyldighet foreligger i fraga om stér-
ning, materielfel eller skada, som inneburit allvarlig
fara for haveri eller som innebér eller tyder pa vasent-
ligt fel hos luftfartyget.




3.2.1 Underrattelse skall lamnas i enlighet med mom
1.2 (galler pkt 1.2 1 BCL)

3.3 Rapport skall lamnas vid alla stérningar, materiel-
fel eller skador enligt mom 3.1 ovan, varvid Luftfarts-
inspektionens blankett L 1541 skall anvandas. (LFS
1983: 2).

3.4 Underrattelse- och rapportskyldigheten avilar luft-
fartygets befélhavare eller agare eller, om annan i dga-
rens stalle brukade luftfartyget, av denne.

Betraffande blankett L 1541 ovan, har denna senare
ersatts av ny blankett, L 1629-1 "AVIATION SAFETY
REPORT” (ASR), som numera kan hamtas pa Luft-
fartsinspektionens hemsida under ”’Blanketter™.

Radgor alltid med flygchef/motorflygchef eller tekniskt
ansvarig inom klubben innan en ASR skrivs och sands
till Luftfartsinspektionen.

Vad galler for anmarkningar som uppstar
under markhantering?

Skador som uppstar under markhantering, t.ex. ving-
spetsar som skadas av hangarportar, skall snarast
anmalas till behdrig tekniker/flygchef/motorflygchef.
Anmarkningen skall sjalvklart d&ven noteras i resedag-
boken och i vissa fall rapporteras till Luftfartsinspek-
tionen.

Flygning med anmarkningar

Far jag flyga med anmarkningar i resedag-
boken?

Finns det anmarkningar pa de gula eller rosa sidorna
som inte kommer att berdra den aktuella flygningen
(exempelvis anméarkning pa utrustning som kravs foér
IFR men gj &r ett krav vid VFR-flygning) far flygning-
en genomfdras med vetskap om dessa anmarkningar.
Det ar piloten som skall ta stallning till detta.

Om det daremot finns anméarkningar pa system som
normalt alltid skall fungera under flygning galler alltid
att kontakt tas med berord tekniker/flygchef/motor-
flygchef for beslut om atgard.

Alla typer av
anmarkningar pa
flygplanet som kan
paverka framtida
flygningar skall
skrivas in i resedag-
boken, alltsa aven
skador som upp-
kommer genom
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Enligt BCL-M 4.3 mom 3.3 skall instrument som inte
fungerar pa ratt satt tackas 6ver fore flygning.

Skall ny anmarkning skrivas om samma fel
upprepas?

Om en anmarkning redan finns noterad i resedagbo-
kens gula eller rosa sidor och ej atgardats behdver man
givetvis inte upprepa denna anmarkning. Om man dar-
emot upptéacker att anmarkningen inte stammer med
det som tidigare skrivits skall kompletterande text info-
ras eller att tidigare anmarkning varit obefogad.

Anmarkningskolumnen skall darfoér tolkas som ”Ny
anm”, d v s Ja-kolumnen skall endast fyllas i nar ett
nytt fel upptackts eller om ett nyss avskrivet fel eller
storning upptratt igen.

| 6vrigt satts alltid kryss i Nej-kolumnen. Detta gor att
piloten alltid maste kontrollera bade de gula och rosa
sidorna i resedagboken fore start. Det racker inte att
enbart se i anmarkningskolumnen fran tidigare flyg-
ningatr.

Atgardande av anmarkningar

Vem far skriva av anmarkningar i resedag-
boken?

Endast den som &ar behoérig och tekniskt ansvarig for
flygplanet (flygtekniker) far skriva in i resedagboken att
anmarkningen ar atgardad och kontrollerad.



FOrslag till privatflygaren vid
vissa anmarkningar

("Privatflygar-MEL”)

Pa foljande sidor finner du en sammanstéllning éver
olika fel som kan intréffa och hur dessa fel eventuellt
paverkar din flygning. Sammanstallningen, som har lik-
heter med den MEL (Minimum Equipment List) som
finns for storre flygplan, ar avsedd att ge privatflygaren
underlag for beslut vid olika fel som kan intraffa.

Dar referenser finns till BCL, AIP och TSO finns det ett
myndighetskrav pa att utrustningen skall vara i funk-
tion fore flygning.

| de fall inte nagon referens enligt ovan finns har for-
slag till beslut angetts. Dessa forslag har bedomts rim-
liga for att t.ex. en hemflygning till flygklubben skall
kunna genomfdras om inte nagon finns att radgora
med.

De forslag till beslut som anges skall ses som generella
och &r i forsta hand ténkta for de vanligaste typerna av
enmotoriga allmanflygplan som finns pa den svenska
marknaden (Cessna 150/172/182, Piper PA-28 m fl).
Sjalvfallet géaller en individuell bedomning fran fall till
fall. Det &r alltid piloten som ar ansvarig. Vid minsta
tveksamhet om flygningen skall genomféras med
anmarkningar skall alltid kontakt tas med behorig tek-
niker/flygchef/motorflygchef.

Ett tips ar att alltid ha aktuella telefonnummer till
ovanstaende eller annan tekniskt ansvarig vid flygklub-
ben tillgangliga i flygplanet.

Vid minsta tveksamhet
skall piloten alltid radgora
med berdérd tekniker/flyg-
chef/motorflygchefinnan
flygning genomfdrs med
anmarkningar i flygpla-
nets resedagbok!

Far jag flyga morker
om ena h6éjdmataren
ar trasig?

Far jag flyga morker
utan att landnings-
stralkastaren fun-
gerar?
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Forslag till beslut for privatflygaren vid vissa anmarkningar

OBS! | forsta hand géller alltid BCL, tillverkarens flyghandbok och flygklubbens interna
bestammelser. Flygning med tillatna anméarkningar skall endast ske i undantagsfall.

ANMARKNINGAR

BEROR

BCL-KRAV

VFR-Dager
Morker
IFR

SAMT
FORSLAG TILL
PILOTEN

REF.

1 Radioutrustning

1.1 Ingen radio i funktion

1.2 Ingen VOR i funktion

1.3 Ingen ADF i funktion

1.4 Ingen DME i funktion

1.5 ILS-indikator ur funktion

1.6 Marker-indikering ur funktion

1.7 GPS ur funktion

(x)

Flygning ej tillaten enl. IFR.
FOlj procedurer och regler for
flygning utan radio. | vissa
fall kravs fardtillstand (klare-
ring) fore start.

Utanfor kontr. luftrum:

OK om annan godkand nav-
utrustning fungerar och tack-
er behovet.

Inom kontr. luftrum:

Bade VOR och ADF fordras.

Utanfor kontr. luftrum:

OK om annan godkand nav-
utrustning fungerar och téack-
er behovet.

Inom kontr. luftrum:

Bade VOR och ADF fordras.

Krav vid vissa procedurer och
i vissa luftrum.

ILS/LOC-procedur ej majlig.

Krav vid vissa ILS-procedurer
(utan DME).

Inget krav pa GPS f.n. God-
kand utrustning for B-RNAV
(bl.a. vissa GPS) kravs > FL 95.

BCL-D 3.2

BCL-D 3.2

BCL-D 3.2

BCL-D 3.2

BCL-D 3.2

AIP

AlP

AlP




BEROR

BCL-KRAV
. g ) SAMT
ANMARKNINGAR 8 E EORSLAG TILL REF.
T 1S [l PILOTEN
> = ||=
1.8 Transpondern ur funktion X || x || x |Flygning ej tillaten inom vissa | BCL-D 3.2
omraden. Dispens for enstaka | BCL-D 1.20
flygningar kan beviljas av ATS.
Vissa omraden kraver aven
fungerande hojdrapportering.
1.9 ELT ur funktion X || x || x |Flygning ej tillaten. Enstaka |BCL-D 3.2
flygningar kan beviljas om
ATS meddelas fore start.
2 Instrument
2.1 Fartméataren ur funktion X || x || x |Flygning ej tillaten. BCL-D 3.2
2.2 Ingen hojdmatare i funktion x || x || x |[Flygning ej tillaten. BCL-D 3.2
2.3 En av tva hojdmatare ur x |Flygning enl. IFR kraver tvd |BCL-D 3.2
funktion hojdmatare.
2.4 Alternativt statiskt intag ur X || x |Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-M 4.3
funktion eller morker.
2.5 Pitotrdrsvarmen ur funktion X || x |Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2
eller morker.
2.6 Variometern ur funktion X || x || x |Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2
eller morker, liksom flygning
med flottorer eller skidor.
2.7 Magnetkompassen ur funktion || x || x |[ x [Flygning ej tillaten. BCL-D 3.2
2.8 Horisontgyrot ur funktion X || x |Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2
eller morker.
2.9 Girindikatorn ur funktion X || x [Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2
eller morker.
2.10 Kursgyrot ur funktion X || x |Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2
eller morker.

11
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BCL-KRAV
. g ) SAMT
ANMARKNINGAR 8 E FORSLAG TILL REF.
T 15 |l PILOTEN
> = ||=

2.11 Kursgyrot driver onormalt X || x [Flygning ej tillaten enl. IFR TSO-C5e
mycket eller mérker om kursgyrot dri-

ver mer an 4° pa 10 minuter.

2.12 Glaset sprucket pa nagot av X || X || X |Kontakta behérig tekniker.. BCL-D 3.2
ovanstaende instrument lakttag forsiktighet for ev. fel-

visning.

2.13 Vakuumpumpen ur funktion X || x [Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2
eller har dverskridit maximal eller morker. Om maximal LFV LVD
gangtid for IFR/morker. gangtid har uppnatts, ar flyg- 2298

ning endast tillaten om det eller tillv.
finns ett godkéant reservsys- rekommen-
tem. dationer

2.14 Ytterlufttermometer ur X || x [Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2
funktion eller morker.

2.15 Generatorn laddar ej eller Low || x || x || x |Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2
Voltage-lampan ur funktion eller morker. | undantagsfall

tillaten VFR dager. Var spar- |Se resp. flyg-
sam med att anvanda elfor- handbok
brukare.

2.16 Varningslampan for generator || x || x || x |Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2
ur funktion eller morker. Vid VFR dager:

Verifiera laddning genom Se resp. flyg-
ampére-/voltmeter. handbok

2.17 Klockan ur funktion X || x |Flygning ej tillaten enl. IFR BCL-D 3.2

eller morker.

2.18 Stallvarning ur funktion X || x || x |Flygning ej tillaten om stall- |BCL-M 2.1

varning ingar i flygplanets
ordinarie utrustning.

2.19 IAL-kortshallare med x [Flygning e¢j tillaten enl. IFR. | BCL-D 3.2
belysning ur funktion/saknas

2.20 Instrumentbelysningen helt X Flygning ej tillaten under BCL-D 3.2
eller delvis ur funktion morker.
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2.21 Innerbelysningen ur funktion X Flygning ej tillaten under BCL-D 3.2
morker.
2.22 Ficklampa ur funktion/saknas X Flygning ej tillaten under BCL-D 3.2
morker.
2.23 Branslematarna ur funktion X || X || X |OK om bransleméangden kan
faststallas pa annat satt fore
flygning. Kontakta behdrig
tekniker.
2.24 Elektrisk branslepump ur X || x || x |Flygning ej tillaten om den Se resp. flyg-
funktion elektriska branslepumpen handbok
ingar i flygplanets ordinarie
utrustning.
2.25 Bransletrycket utanfor grona X || X || X |Kontakta behorig tekniker. Se resp. flyg-
varden handbok
2.26 Oljetrycket utanfor grona X || X [| X |Kontakta behorig tekniker. Se resp. flyg-
varden handbok
3 Inredning
3.1 Sakerhetsbalte ur funktion X || X || x |[Kontakta behorig tekniker. | BCL-D 3.2
Fungerande sdkerhetsbalten
for alla ombord ar ett krav
vid all flygning.
3.2 Ovre laset fungerar ej (PA-28) || X || X || X |Beakta ev. felvisning av BCL-M 4.3
Venilationsrutor gar ej att fart/hojdmatare vid anvand-
stanga ning av alternativt statiskt
intag.
3.3 Branslekran gar trogt att X || X || x |Sékerstall att branslekranen |Se resp. flyg-
manovrera. star i 6ppet lage fore start. handbok
| ett nddlage skall bréansle-
kranen kunna stangas av.

13
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3.4 Ratt/spak eller pedaler kénns X || X || x [Kontakta behorig flygtekni-

troga att mandvrera ker.

3.5 Stolomstallningen ur funktion X || X || X |Kontakta behérig tekniker.

eller trog Flyg aldrig med fel pa stol-
omstéallningen. Placera inte
passagerare i stol som har fel
pa omstallningen.

4 Yttre skador

4.1 Antikollisionsljus ur X Morkerflygning ej tillaten. BCL-D 3.2

funktion/skadat

4.2 Positionsljus ur funktion/skadat X Morkerflygning ej tillaten. BCL-D 3.2

4.3 Landningsstralkastaren ur X Morkerflygning ej tillaten. BCL-D 3.2

funktion

4.4 Ena huvudstotdamparen X || X || X |Kontakta behorig tekniker.

onormalt hopsjunken
4.5 Den ena dranerkranen lacker X || X || X |Kontrollera om lackaget ar rim-
(Galler flygplan med tva tankar) ligt Iagt (mindre an 1-2 L/h).
Planera flygningen endast
med den tank som inte lacker.
Kontakta behdorig tekniker.
4.6 Skador pa duken, bucklor pa X || x || x |[Kontakta behorig tekniker.
vingspetsar,vingar mm

4.7 Nosstotdamparen onormalt X || X || X [Undvik flygning om risk finns

hopsjunken att propellern kan sla i mar-
ken.

4.8 Trasig hjulkapa pa huvudstall X || x || x |Tag bort hjulkdporna pa Se resp. flyg-
bagge huvudhjulen fore flyg- | handbok
ning. Kontakta behdrig tekni-
ker.
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5 Motor
5.1 Motorn onormalt oljig X || X || X |Kontakta behorig tekniker.
5.2 Skador pa propellern X || X [| X |Kontakta behorig tekniker.
5.3 Onormalt hdg oljeforbrukning || x || x || X [Kontakta behdrig tekniker.
5.4 Motorns statiska varvtal uppnas || x || x |[ X [Kontakta behorig tekniker. Se resp. flyg-
inte for start handbok
5.5 Forvarmningen ur funktion X || X || X |Kontakta behorig tekniker.
5.6 Stort varvtalsfall vid motor- X || X || X |Kontakta behdrig tekniker. Se resp. flyg-
kontroll pa ena magneten OBS: Vissa motorer behover handbok
magras vid magnetkontroll.
6 Ovrigt
6.1 For mycket bransle i tankarna X || X || X |Tanka ur enligt faststalld pro-
cedur. Starta aldrig med Over-
last.
6.2 Klaffen gar ej att manovrera X || x |[ x [Undvik flygning pa korta falt. |Se resp. flyg-
(fastnat i infallt lage) Planera start och landning handbok
utan klaff. Beakta att klaffen
kan paverka mojligheten for
en lyckad nodlandning.
6.3 Tanklock borta/skadat X || X || X |Kontakta behorig tekniker.
6.4 Rimfrost, sno eller is pa X || X || x [Vingar, stabilisator och roder
vingar, stabilisator eller roder skall noga rengdras fore start.
6.5 Tankar och/eller branslefilter X || X || X |Drénera bort allt vatten tills
innehaller vatten vid dranering endast rent bransle aterstar i
tankarna.
6.6 Spricka i frontrutan X || X || X |Kontakta behorig tekniker.
6.7 Bromsar ur funktion X || X [| X |Kontakta behérig tekniker.
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H50P - en saker idé

Enligt beslut fran statsmakterna skall
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