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Nar maste jag lamna fardplan?

Nar ska jag byta frekvens?

Nar kan jag krava information om annan trafik?
Vad betyder det att luftrummet &r klass C?

Fragor som dessa stéller vi oss ofta, vi som flyger sma-
flygplan. Inte sa latt, nar vi inte flyger varje vecka — och
annu mer sallan fyller i ATS-fardplan eller kastar oss in
pa frekvenser som ar fyllda med “Scandinavian”,
“Radar Vectors” och “squawk ditt, squawk datt’’!

Dessa sidor ger en enkel och allméan repetition av de
viktigaste delarna som handlar om férhallandet mellan
flygtrafikledningen och oss som flyger smaflygplan.
Materialet ar avsett for dej som flyger VFR. Det utgor
en del av H50P-projektet och ar producerat av en
arbetsgrupp med deltagare fran Luftfartsinspektionen,
KSAK, KSAB med flera.

SE OCH UNDVIK

Forr i tiden var flygtrafiken runt flygplatsen utlamnad
till ljussignaler fran tornet och pilotens formaga att
uppfatta dessa. Fortfarande finns signallampor i varje
torn, men de kan snarast ses som museiforemal - med
VHF-radions kraft och palitlighet ar det mycket sall-
synt att Tornet maste ge oss gront, vitt eller rétt ljus.

Radion kan aldrig bli nagot mer an ett hjalpmedel for
oss som flyger visuellt. Det galler att alltid se och bli
sedd. Anda ar en utvecklad och riktig anvandning av
radion, i kombination med de tjanster som Flygtrafik-
ledningen erbjuder, en ovarderlig hjalp for att ’se”
trafikbilden, och for att fa hjalp om det skulle uppsta
problem.
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Det ar
stor
skillnad
paom
du flyger

med
klarering

eller
bara far
iInforma-

tion
Oom annan

trafik

U

KLARERING ELLER INFORMATION

En klarering (tidigare benamnt fardtillstand) betyder
att du flyger den vég, pa den hojd och i dvrigt enligt de
anvisningar du och flygledaren kommit éverens om. En
information ges for att komplettera din trafikbild, och
darmed hjélpa dig att ta de ratta besluten.

Kan du inte flyga i enlighet med en klareringn maste du
begara en ny klarerinng, med angivande av skal for din
begaran, som kan vara att det & moln i vagen.

En Kklarering kan till exempel lyda: ’SE-LFV, cleared
final runway 32. Report traffic ahead in sight!”” Detta
betyder i klartext att du inte kan bdrja cirkla runt en
vacker stuga — du maste flyga direkt till finalen fér bana
32. Dessutom ska du rapportera nar du ser den som ar
framfor dig.

Exempel pa trafikinformation: ’Check opposite traffic
at your two o'clock, three miles, same altitude”. Detta
ar information om trafik som du kanske inte var med-
veten om. Det ar dock din plikt att upptacka och und-
vika kollision med detta flygplan. Du far kanske nagon
ytterligare information om det senare. Det kan ocksa
handa att det motande flygplanet inte &r pa samma fre-
kvens som du.

Vilket luftrum du flyger i och efter vilka flygregler du
flyger avgor huruvida du far en klarering eller en infor-
mation. Langre fram pa dessa sidor finns de olika luft-
rumsklasserna beskrivna.

KLARERING = SEPARATION?

Att du flyger pa en VFR-klarering betyder inte nod-
vandigtvis att du blir separerad fran annan trafik. I luft-
rum klass C blir du separerad fran IFR-trafik och far
trafikinformation om VFR-trafik. (Vid flygning enligt
Speciell VFR separeras dven VFR-trafiken inbordes.)
Dar hittar du ibland kartor med ”VFR-fardvagar’, som
flygtrafikledningen forutsatter att du foljer. Om du
avviker fran dessa (vertikalt eller horisontellt), avviker
du samtidigt fran klareringen, och du kan riskera att
komma i konflikt med till exempel en instrumentin-
flygning. Onskar du avvika, eller ’stanna upp”” (for att
se pa den vackra stugan), sa maste du ha tillstand att
gora det.



VFR | KONTROLLERAT LUFTRUM

Samtliga terminalomraden (TMA), kontrollzoner
(CTR) och kontrollomraden (CTA, luftrum Over en viss
hojd) utgor sa kallat kontrollerat luftrum. Det vill sdga
att luftrummet &r reglerat och du maste ha en klarering
for att fa flyga i det.

I Sweden FIR &r luftrumsklasserna A, C och E kontrol-
lerat luftrum; déar ingar aven vissa danska luftrum som
tillampar klass D, vilken ar en mildare form &an klass C.
Se bild nasta uppslag.

For att ge en klarering i kontrollerat luftrum behéver
flygtrafikledningen en viss minimiinformation om flyg-
planet och flygningen. Hur mycket information som
kravs beror pa vilket luftrum det galler och inte minst
lokal praxis. Fyll i en komplett fardplan eller kontrolle-
ra med Tornet.

VFR | OKONTROLLERAT LUFTRUM

Ett fritt luftrum stéller &nnu storre krav pa foraren an
vid flygning i kontrollerat luftrum. En stor del av all
VFR-flygning sker i okontrollerat luftrum. | detta luft-
rum ar du sjalv ansvarig for all separation, inhdmtning
av aktuellt lufttryck, farliga omraden och andra forhal-
landen. Mycket av den arbetsbdrdan kan reduceras med
en enkel fras: ’Request traffic information!”

Om du &r pa vag fran en plats till en annan, sa tveka inte
att ga in pa den aktuella frekvensen och be om " Traffic
information™.

Om du anvander denna fras forstar flygledaren att du
vet dina rattigheter och kommer att ge dig en god ser-
vice. Har du dessutom lamnat in en fardplan kommer
du att spara mycket tid. Da vet ju flygledaren redan vart
du ska och vilken fardvag du avser folja.

Vad ska jag saga?

Kanner du dig oséker pa fraseologin kan mycket for-
béattras med traning, garna nar du kor bil eller ar ute och
promenerar. Nar du ska till en flygplats kan det vara en
god idé att ta med en mer erfaren kamrat. Det ar inte
forbjudet att tala svenska. Det &r mycket samre att sdga
’Roger” utan att vara riktigt séker! Det kan dessutom
vara farligt.

Och kom ih&g: Aven om du kanner dig komfortabel
med fraseologin och trafikbilden — glom inte att halla
utkik. Det kan komma en Roger” pa korsande kurs!

For att fa klarering
behover flygtrafik-
ledningen information
om flygplanet och
flygningen

En stor del av arbets-
bdérdan kan reduceras
med en enkel fras:
”Request traffic
information”.




VAR FINNER JAG
FREKVENSERNA?

Frekvenserna for de lokala flygplatserna finns angivna
i Svenska Flygfalt, Jeppesen-kartor, AlP-kartor och
andra handbdcker. Oversikt Over luftrummen och
omradesfrekvenser finns i Svenska Flygfalt och i AIP,
kapitel 2. Notera alla frekvenser i de FIR/TMA du ska
flyga i. Nar du flyger VFR &r det du sjalv som ansva-
rar for att du ligger pa ratt frekvens. Ibland hjalper flyg-
trafikledningen till och sager att du ska skifta till ny fre-
kvens, men det ar inget du kan rakna med. S&g till nar
du lamnar och nér du skiftat till annan frekvens.

LUFTRUMSKLASSER
— EN OVERSIKT

De flesta har val en allméan uppfattning om de olika
luftrumsklasserna och vi har ett vagt minne av vad vi
larde oss om dem en gang i tiden. Men vad betyder de
for oss i praktiken? Har foljer en liten dversikt Gver de
olika typerna av luftrum och vad vi kan forvénta oss
dar.

I Sverige finns endast klass C och G som ar aktuella for
VFR-trafik. | andra lander kan andra luftrumsklasser
finnas. Ett tips for flygning i Europa ar att handla som
om ingen separationn gors av flygtrafikledningen, utan
du maste ha god uppsikt utat och lyssna pa frekvensen
hela tiden for att fa ordentlig ’koll pa laget™.

Klass C

Innan du far flyga in i luftrum klass C maste du ha upp-
rattat dubbelriktad radioforbindelse och fatt klarering.
Att du ldmnat in en fardplan innebéar inte automatiskt
att du kan flyga in i ett C-omrade. Flygledaren &r ocksa
skyldig att styra dig s& att du inte kommer i konflikt
med IFR-trafik. Du kommer aven att fa information
om annan VFR-trafik. Vidare kommer flygledaren att
ge dig klarering att flyga en bestamd vag eller till en
bestamd punkt. Det ar viktigt att folja klareringen
noga, och omedelbart séga till om du maste avvika fran
den i luftrum klass C, utom kontrollzon, ar det obliga-
toriskt med héjdrapporterande transponder.



AIP-SVERIGE/SWEDEN

24 JAN 2002 ENR 1-4-7
ATS Airspace classification
See also ENR 3-0-2
G G
FL 460 FL 460
A SUECIA UTA A
FL 285 FL 285
A SUECIA CTA A
FL 195 FL 195
C C
SUECIA CTA
FL 95 SCANIA CTA FL 95
G c L3 G
* ] TMA CTA *
c G E TIA
G
G
ATZ TIZ
G CTR C G G
GND GND
* Hagsta av 5000 ft MSL/3000 ft GND (se Anm 1).
Highest of 5000 ft MSL/3000 ft GND (see Note 1).
Anmaérkningar: Notes:

1.

Inom TIA och TIZ kravs dubbelriktad radioférbin-
delse med ATS.

1.

Within TIA and TIZ, two-way radio communication
with ATS required.

2. Inom luftrumsklass G kravs fardplan oc h dubbel- 2. Within class G airspace, flight plan and two-way
riktad radioférbindelse med ATS éver den hogsta radio communication with ATS is compulsary
av 5000 ft MSL eller 3000 ft GND vid VFR-flyg- above 5000 ft MSL or 3000 ft GND whichever is
ning under mérker samt vid IFR-flygning. higher, for VFR flight in darkness and for IFR

flight.

3. RONNE TMA: 3. RONNE TMA:
1500 ft MSL ~ 4500 ft MSL: D 1500 ft MSL - 4500 ft MSL: D
4500 ft MSL — FL95: E 4500 ft MSL ~ FL95: E

4. KASTRUP CTR (delvis belagen inom Sweden 4. KASTRUP CTR (partly situated within Sweden

FIR, Maimd AOR) och RONNE CTR:
Luftrumsklass D.

FIR, Malmé AOR) and R&NNE CTR: Class D air-
space.

Luftfartsverket, Sverige
Swedish Civil Aviation Administration

Baksidan avsiktligt blank
Reverse side intentionally blank

AIRAC AMDT 9/2001.




Klass G

Detta ar okontrollerad luft och &ar det luftrum vi nor-
malt befinner oss i den mesta tiden under en flygtur. Du
kan fa flyginformationstjanst fran flygtrafikledningen
om kapacitet finns. Alla okontrollerade flygplatser i
Sverige ligger i luftrumsklass G.

Normalt behdver du ingen klarering eller kontakt med
flygtrafikledningen for att fa flyga i detta luftrum. Vid
de flesta AFIS-flygplatserna ar det dock upprattat ett
eget informationsomrade, en sa kallad trafikinforma-
tionszon (T1Z) motsvarande en kontrollzon (CTR), och
ibland aven ett trafikinformationsomrade (TI1A) som
motsvarar terminalomradet (TMA) runt de kontrolle-
rade flygplatserna. | dessa omraden - TIZ och TIA - &ar
det krav pa dubbelriktad radioforbindelse.

Dessutom finns sarskilda lokala foreskrifter for flyg-
ning inom for narvarande Barkarby respektive Ska
Edeby trafikzoner (ATZ).

FLYGTRAFIKLEDNINGEN
— VAN ELLER FIENDE?

Vi ser inte hela verkligheten. Kom ihag det nasta gang
du ropar upp “Control” och tycker att du far ett kort-
hugget svar medan du far fram 6ver himlavalvet i en
Cessna 172 och &r herre i din egen varld. Den verklig-
het du skapar for ditt inre & namligen inte alltid den
verklighet flygledaren har. Syftet med bade ditt och
flygledarens arbete &r att sérja for att du, och alla vi
andra, ska kunna fardas tryggt i luftrummet. Det &r en
likhet som ar vard att lagga pa minnet. Flygledaren &r
dar for att hjalpa dig att ta vara pa din och andras
sakerhet!



Vilka ar likheterna och skillna-
derna? Varfor ar det sa viktigt
att fa en inblick i varandras verk-
lighetsuppfattningar?

0 Alla maste vi lojalt folja procedurer. Men vi
maste ocksa vara mentalt och emotionellt forbe-
redda pa att vaga improvisera om en nod-
situation eller ett problem som proceduren inte
fangar upp skulle uppsta.

[0 Avgorande beslut maste kunna fattas pa kort tid,
ofta med knapphéandig bakgrundsinformation.

[0 Bra och daliga dagar upplever vi alla. Detta
praglar var kommunikation med och forstaelse
for varandra.

[0 Nyborjare och experter finns bland saval flygare
som flygledare.

[0 Hur ar det med insikten om varandras verklighet?
Hur manga flygare har varit pa besok i kontroll-
centralen eller i Tornet pa den egna flygplatsen?
Hur manga av flygledarna har suttit bakom spa-
karna pa ett av vara flygplan? Svaret ar givet och
ar vart att ta konsekvenserna av: Alltfor fa!

= f-:--——'l-—

Tro det eller ej, men
vara vanner, som
inte s& sallan far
stampeln som vara
”fiender” darnere i
kontrollcentralen
eller Tornet, ar
grundligt utbildade
och tranade, och kan
sina saker minst lika
bra som du och jag
kan vara.




VILKA AR SKILLNADERNA?

Du och jag sitter ’dér det hander” (pilotens terminolo-
gi). Motorbuller, turbulens och annan paverkan fran
omgivningen ger oss den gudomliga kanslan av att
flyga som vi satter sa stort varde pa. Utsikten och de
skiftande naturupplevelserna fran minut till minut beri-
kar dig pa ett unikt satt. Men omgivningen kan snabbt
distrahera dig sa att du inte i tid upptacker att en ovan-
tad situation uppstatt eller att du hamnat i nodlage.
Men detta ar din verklighetsupplevelse...

I kontrollcentralen langt dar inne eller i Tornet borta
vid horisonten sitter en medmanniska som skall folja
dig med argusdgon och 6ron. Visuellt eller via data-
skarmar foljs dina rorelser och sma radarekon eller
numera transpondersvar identifierar dig. Séakerheten
formedlas genom tilldelning av klareringar, rad och
information. Som st6d for din beslutsprocess forsoker
de finna ut om du behéver hjalp.

Men de flyger inte! De &r inte uppe i elementen! De har
liten eller ingen mojlighet att hjalpa dig om er tvavags-
kommunikation inte fungerar.

Medan du och jag sitter i solskenet pa 10 000 fots hojd
och tycker livet ar héarligt sitter ’rosten” pa marken i
ett kaotiskt sammelsurium av telefoner och kommuni-
kationsmedel, lanar samtidigt ett ora till flera frekven-
ser och stirrar pa ett virrvarr av dataskarmar. Du anro-
par Tornet pa en frekvens som verkar dod. Da ligger
det nara till att uppfatta ett kortfattat svar fran dem
som att du blir snorkigt avfardad. Men de har kanske
helt enkelt inte tid att smaprata med dig just nu!

FOr Tornet ar du en rost, en anropssignal. Dig kénner
de inte. Vilken verklighet ar din? Vad vill du veta, ha
hjéalp med eller ta dig for i nasta dgonblick? Flygtrafik-
ledningen ska forsoka forutse dina rdrelser och ge
exakt information och rad.




VILSE!

Mitt uppe i denna varld med de tva verkligheterna for-
samras vadret, och du ar plotsligt vilse. Utan autopilot
eller co-pilot. Du handflyger en instabil tingest mellan
himmel och jord och vet varken ut eller in, bortsett fran
att du vill komma tryggt ner och hem. Flygledaren har
inte markt de dramatiska férandringarna i din omgiv-
ning. | basta fall har det horts pa din rost att du ar pres-
sad.

Det ar viktigt att vara klar 6ver att flygledare inte har
nagra telepatiska gavor. Tala om vad du onskar eller
kanner, fortig inte att du ar vilse eller villradig! Tala om
att du inte ar sa erfaren — be om hjéalp. Om det ar nod-
vandigt sd ga Over och tala svenska. Det ar ett storre
nederlag att sluta i berget med krossat flygplan och
huvud &n att medge att du, som alla vi andra, gor fel.
Det betyder inte varldens undergang att du faktiskt
gjort ett eller flera fel. Flygledarna dnskar, och &r skyl-
diga, att hjalpa dig - daven de som kan lata lite tvara!
Men for att de ska kunna hjalpa dig maste de fa veta
att du behover hjalp.

Du ar inte en liten privatflygare” nar du uttrycker
behov av hjalp. Da ar du stor och professionell.

Avsluta inte kommunikationen innan du fatt och for-
star det svar du soker efter. Fraga en gang till — det ar
inte att gbra bort sig.
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Kortfattat
betyder CRM
att alla till-
gangliga
resurser tasi
bruk for
beslutspro-
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PRIVATFLYGARENS CRM

Privatflygarens CRM

I kommersiell luftfart har uttrycket ”Crew Resource
Management” (CRM) brett ut sig som en l6peld i flyg-
sakerhetens tjanst. | dag betyder C:et Crew. Ursprung-
ligen stod det for Cockpit, och nu ar det i fard med att
utvidgas till Company, eller kanske Club?

Som flygare &r du sista ledet i en kedja av felprocesser
som kan leda till katastrof. Svaga lankar i kedjan som
stracker sig fran lagstiftande myndigheter, kontrolle-
rande myndigheter, flygforetag eller klubb, flygtrafik-
ledningstjanst, teknisk, operativ eller utbildningsavdel-
ning — till dig i cockpit, kan bearbetas och elimineras
med klar och tydlig kommunikation och motivation fér
flygsakerhet.

Privatflygarens ”Crew” — vilken ar det? Vem samspelar
du med fore och under flygning? Var finns resurserna
du kan och skall ta i bruk? Ja, for du &r inte ensam -
aven om du flyger ek.

Svaren ar manga och du maste sjalv ta reda pa dem fran
dag till dag. Men ett ar sakert: Pa marken, i Tornet eller
i kontrollcentralen sitter en viktig del av din crew, flyg-
trafikledningstjansten. Anvand den i ditt CRM och var
inte radd for dem.

® ATS-FARDPLANER

Nar maste du fylla i en ATS-fardplan?

[0 Vid passage av territorialgranser (aven till
Gotland).

[0 Vid flygning som skall utféras som kontrollerad
flygning, d.v.s. i kontrollerat luftrum. OBS! Har
kan du ofta lamna in en forkortad fardplan
antingen via radio fore flygningen eller pa telefon.
Olika lokal praxis forekommer.

[0 Om uppfoljning for alarmering (och raddning)
onskas. Kom ihag att du, om du sa 6nskar, kan
ange aven alternativflygplats.

0 Vid flygning VFR-morker utanfor kontrollerat
luftrum 6ver den hogsta av 5000 fot MSL eller
3000 fot GND.

0 Vid flygning inom sarskilda omraden, t.ex. fjall
omradet, racker det med upplysning angaende

flygning™.



Nar kan du fyllaien fardplan?

Alltid!

Detta ar en tjanst som ar gratis och som okar séakerhe-
ten vid flygning dramatiskt. Flera personskador och
langa eftersokningsaktioner kunde ha undvikits om
fardplaner [amnats in.

Sist i denna informationsskrift finner du en instruktion
som pa ett snabbt och enkelt satt leder dig genom detta
system.

Flyger du fran en okontrollerad flygplats till en okon-
trollerad flygplats utan radiotackning ar det extra vik-
tigt att du lamnar fardplan, annars ar det ingen som vet
om dig och som kan assistera dig vid behov.

| ett sadant fall sander du start- och landningsmedde-
lande per telefon, eller per radio nar du ar pa hojd. Tre
telefonsamtal som kostar en brakdel av vad ett haveri
eller en olycka skulle kosta dig.

AKTIVERING OCH AVSLUTNING

En VFR-fardplan ska levereras till FPC (Briefing) senast
30 minuter fore uttaxning (och en timme fore avgang
vid eventuell passage av nationsgrans). Den kan lamnas
vid personligt besok, via Internet (SWIFT), per fax eller
per telefon till FPC. Det &r med andra ord inte nod-
vandigt att lamna den lokalt. Du maste ringa for att fa
bekraftat mottagandet och accept av planen om den
sants per fax.

Om start eller landning sker pa en kontrollerad flyg-
plats eller en AFIS-flygplats som ar 6ppen, aktiveras
och avslutas fardplanen automatiskt genom flygtrafik-
ledningens férsorg. Om start och/eller landning sker pa
en obemannad flygplats maste daremot piloten sjalv
initiera aktivering och/eller avslut. Detta kan ske
antingen per telefon alternativt pa aktuell radiofrekvens
efter start eller fore landning (rekommenderas inte).
Aktiverar du fardplanen per telefon fore start, sa var
noga med starttiden. Notera under punkt 18 i fardpla-
nen, med inledning RMK/, hur du kommer att aktive-
ra och avsluta fardplanen.

Om du har lamnat fard-
plan ar du saker pa att
bli efterforskad om du
skulle haverera. Dess-
utom kan flygtrafik-
ledningen ge dig battre
service.

Kom ihag att av-

sluta fardplanen
senast 30 minuter
efter beraknad
ankomsttid

(ETA).
I annat fall startas
efterforsknings-
och raddnings-




ATT FYLLA | EN ATS-FARDPLAN

Det kompletta regelverket for att fylla i en fardplan
finns i Bestammelser for flygtrafikledningstjanst (BFT).
Det ar tattskrivna sidor som tacker alla typer av flyg-
ningar. En konsekvens av detta ar att vi som nu och da
skall fylla i en fardplan for en enstaka VFR-tur drabbas
av svettningar och tycker det ar en odverstiglig uppgift
att fylla i fardplanen korrekt. FOr att avhjalpa detta
aterges nedan ett utdrag som tacker det som ar nod-
vandigt for de allra flesta VFR-turer, allmanflyg, dagtid
innanfor Sveriges granser. Det ar endast de vita falten
pa fardplanen som ska fyllas i och svensk text ar i sin
ordning. Skriv tydligt, texta! Numren nedan motsvarar
numren i fardplansblanketten.

7. Luftfartygets beteckning (t ex SEABC)

8. Flygregler: Alltid V (for VFR). Flygningens art:
alltid G.

9. Antal: Normalt blank (anvands endast nar flera
flygplan flyger i formation).
Typ av luftfartyg: ICAO-kod (om den ar okand
anvands ZZZZ och da noteras " TYP/flygplantyp i
klartext™ i punkt 18). Turbulenskategori: alltid L.

10. Utrustning: Har anges den kommunikationsradio-
utrustning och navigationsradioutrustning
som finns i flygplanet och som fungerar. Jfr foljan-
de lista 6ver den vanligaste utrustningen:
D =DME, F=ADF L =1ILS, O =VOR, V = VHF
radio. S = VHF, VOR, ADF och ILS.
Till hoger om snedstrecket skall transponderutrust
ning noteras enligt foljande: N = ingen transponder,
A = transponder mode A, C = transponder mode A
och mode C.

13. Avgangsflygplats: ICAOs 4-bokstavsférkortningar
anvands. Om sadan inte finns anvands ZZZZ, och
da fylls ”"DEP/Flygplatsens namn i klartext™ i punkt
18. Tid: Har noteras tid UTC for start av taxning
till startplats. (UTC ar svensk standardtid minus 1
timme; sommartid minus 2 timmar).

15. Marschhastighet: Beraknad kurshastighet (TAS) i
knop med NO fore (t ex N0120) Hojd: t. ex.
“VFR”, ”A025” eller ”FO55”. Flygvag: Borja alltid
med bostaverna DCT foljt av koder och/eller teck-
en. Anvand kodbeteckning for ATS-flygvagar.
Utanfor uppréattade ATS-flygvéagar skall punkter
som Overflygs och som ligger hdgst 30 minuters
flygtid fran varandra anges. Punkterna separeras
med bokstaverna DCT. Anvéand nagot av foljande
alternativ: a) kodbeteckning for intersections (2 till
5 tecken), b) endast grader (7 tecken), c) grader och



16.

18.

19.

minuter (11 tecken) och/eller d) béaring och avstand
fran ett navigeringshjalpmedel (8 eller 9 tecken).
Destinationsflygplats: ICAOs 4-bokstavsforkort-
ningar anvands. Om sadan inte finns anvands
istallet ZZZZ, och da ifylles DEST/Flygplatsens
namn i klartext i punkt 18. Ange berdknad totaltid
i timmar och minuter (t ex 0215).
Alternativflygplats: ICAO:s 4-bokstavskod
anvands. Om sadan inte finns anvands ZZZZ , och
da ifylles ALTN/Flygplatsens namn i klartext i
punkt 18.

Ovriga upplysningar: Skriv 0 (noll) om det inte ar
nagra upplysningar. Datum for flygningens borjan
anges om fardplanen lamnas in mer an 24 timmar
fore start. Ange date of flight (DOF) med 6 siffror
och snedstreck, t ex DOF/021224 (=julafton
2002). Annan information som anses relevant info-
res under denna punkt i klartext med féljande
inledning: RMK/. (Den information som finns i
detta falt foljer med ut pa meddelanden till de enhe-
ter som blir berdrda av flygningen).

Ett bra satt att fa fardplanen aktiverad redan fran
start fran okontrollerad flygplats ar att ange ATD
= ETD. Observera dock att fardplanen da maste
avslutas om du inte startar.

Aktionstid: Beréaknad tid i timmar och minuter till
dess allt bransle ar forbrukat (fyra tecken). Antal
personer ombord: totala antalet (tre tecken) eller,
om ej maojligt att ange, TBN (to be notified).
Antalet meddelas ATS senast vid uttaxning.
Nodradio: Stryk U om barbar UHF med frekvens
243 Mhz inte ar tillganglig. Stryk V om barbar
VHF med frekvens 121,5 Mhz inte ar tillganglig.
Stryk E om automatisk nddsandare (ELT) saknas
ombord.

Raddningsutrustning: Stryk det som inte ar med.
(I vissa fall &r den obligatorisk.)

Livbatar: Stryk D och C om de inte &r med.

(I vissa fall &r de obligatoriska.)

Farg och markeringar pa luftfartyget: For in huvud-
sakliga farger och markeringar pa luftfartyget.
Tillatna forkortningar: B = Bla, G = Gron, R = Rod,
W = Vit, Y = Gul. Annan férg anges i klartext.
Kontrastmarkeringar anges med DAYGLO eller
CONTRAST.

Anmarkningar: Stryk om ingen ytterligare radd-
ningsutrustning medfores.

Befdlhavarens namn: Texta befalhavarens namn.
Telefon (frivilligt, mobilnummer rekommenderas).
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BRIEFING

For egenbriefing av NOTAM och vader
m.m. kan detta inhamtas pa féljande Inter-
netadresser och telefon:

www.Ifv.se/site/pilot_info/briefing/index.asp

www.swift.Ifv.se
Tel: 020 - 58 10 00

LAMNA FARDPLAN

InlAamnas senast 30 minuter fore berdknad
uttaxning (VFR inom Sverige).

www.swift.lfv.se

Tel:  08-797 6340

Fax: 08 -797 63 42 (bekraftelse skall
erhallas per telefon ovan).

AVSLUTA FARDPLAN

Fardplanen skall avslutas inom 30 minuter
efter beréknad ankomsttid.

OBS: Om ATS inte ar i tjanst vid land-
ningsplatsen nar du landar, skall landnings-
meddelandet lamnas till ACC i den FIR dar
landningsplatsen ar belagen eller till nar-
maste ATS-enhet.

Malmo ACC
Stockholm ACC
Sunndsvall ACC

040 - 613 15 05
08 - 7977 63 33
060 - 19 76 60

GOD FLYGTUR!



